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1 - Introduction — Thématique décarbonation
des Ateliers Régionaux de la Logistique




=== *&| Les Ateliers Regionaux de la logistique

Ateliers Régionaux de la Stratégie Nationale
Conférence Régionale logistique

de la logistique
de la logistique (2022) I 8 obJec.:tlfs, 23
actions

Plan régional de la logistique a 2030

Conseil de Coordination

Interportuaire et Logistique
(CCIL) de I'axe Méditerranée

Rhone-Sadne

4 mars 2025 ARL « Décarbonation »
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29 juin 2023

« Comprendre les
attentes et les
besoins des
acteurs sur la
thématique
décarbonation

« Déterminer les
SOuUS-
thématiques de
travail
pertinentes

4 mars 2025

20 octobre 2023

Comment
accélérer la
conversion des
flottes

Comment réduire
les véhicules.km
grace ala
mutualisation

ARL DECARBONATION

21 février 2024

Mise en place d'un
cadre collectif (REX
et réseau d’acteurs)
Kit d'aides globalisé
intégrant les
problématiques de
véhicules nouveaux
ou rétrofités
Infrastructures
d’avitaillement et
leur maillage
Partage,
simplification et
acces unique a
I'information
(ingénierie et
ressources)

22 février 2024

Recensement des
freins et leviers a
activer, recherche de
solutions pour
dépasser les freins
juridiques/
commerciaux/
réglementaires/
assuranciels/
financiers...

Mise en place d’outils
et méthodes pour
émergence
d’expérimentations

ARL « Décarbonation »

Rappel des ateliers « décarbonation »

Rencontres
« Mobilité
Décarbonée de
demain » au MIN de
Chateaurenard +
visite du MIN l'apres-
midi

14 mars 2024

Atelier n°5

Partage
d’'actualités sur
I'électrification
des flottes
Réglementation :
suivi des
émissions et
obligations
Actualités et
exemples
d'accompagneme
nts (dispositifs
d’aide, outils/
études,
formations,
solutions/ offres)

J




2 — Présentation de I'AVEM*
Sandrine HENRY - Déléguée Générale

« Cadre européen et Loi LOM (objectifs et
réglementations)

 Verdissement des flottes
- Dispositif CEE (fiches standardisées)

*Association pour I’Avenir du Véhicule Electro-Mobile




ARL - atelier decarbonation
04/03/2025 = — —— OV



‘\ | Europe
SFEEES o Conformément a ses obligations de suivi de I’Accord de Paris, la
= ‘ Commission européenne s’est engagée a atteindre une économie
S neutre pour le climat d’ici 2050.

En 2022, le Parlement européen a voté la fin de la vente de véhicules
particuliers neufs a moteur essence ou diesel d’ici 2035 en Europe.
Les poids lourds ne sont pas concernés.

o | France
ObleCt’fs '{\:'_i En France, en 2019, la loi d’orientation des mobilités, dite loi LOM, établit
” - la fin de la vente des véhicules légers utilisant des énergies fossiles
europeens d’ici 2040.

En 2021, la loi climat et résilience renforce cette obligation en fixant la
fin de la vente des voitures particuliéres les plus polluantes d’ici le 1¢"
janvier 2030 et des véhicules lourds utilisant majoritairement des
énergies fossiles d'ici 2040. avec I'obligation de réduire les émissions
moyennes de CO, des nouveaux véhicules utilitaires lourds de :

+ 45 % d’ici 2030 ;

* 65 % d’ici 2035 ;

+ 90 % d’ici 2040.

et francais

- A noter par ailleurs que 100 % des nouveaux autobus urbains devront
étre des véhicules zéro émission d’ici 2035.




Fit for 55

Le nouveau texte adopté le 25 juillet 2023 s’inscrit en particulier dans le cadre
du paquet « Fit for 55 » (Ajustement a I’objectif 55) présenté par la Commission
européenne le 14 juillet 2021. Ce « Fit for 55 » appelle 'UE a réduire ses
émissions nettes de gaz a effet de serre d’au moins 55 % d’ici 2030 par rapport
a leurs niveaux de 1990, puis d’atteindre la neutralité climatique 20 ans plus

tard.

Principales ‘"\
. | ' Reglement européen AFIR" concernant les IRVE
exigences \ /J
4 . Le long des principaux corridors de transport de I’'UE réunis dans le réseau
eur op eennes transeuropéen de transport RTE-T

A partir de 2025, des stations de recharge rapide
d'au moins 150 kW pour voitures et camionnettes
doivent étre installées tous les 60 km.

Des stations de recharge pour véhicules
utilitaires lourds d'une puissance minimale de
350 kW doivent étre déployées tous les 60 km le
long du réseau central du RTE-T et tous les 100
km sur le réseau global plus vaste du RTE-T a
partir de 2025, pour une couverture compléete du
réseau d'ici 2030.

*AFIR = réglement sur le déploiement d'une infrastructure pour carburants alternatifs




f\ ~ Verdissement des flottes privées

\\:/

‘ La LOM impose aux employeurs privés qui gérent un parc de +

de 100 véhicules automobiles dont le PTAC est inférieur a 3,5 t
d’acquérir un certain nombre de véhicules a faibles émissions
lors du renouvellement annuel de leur parc.

Depuis le Depuis le Depuis le Depuis le

1orzj:;zvhr -v, < ter janvhr v 2 1orzj:zn;rlcr v ‘ 1erjuwlef v
Réglementation | ‘0.—0' ‘0‘—.0' ‘0‘—0" ‘O.—G"

actuelle et a venir:
verdissement des

floites

\ . Verdissement des flottes publiques
p—

Les collectivités territoriales et les intercommunalités qui gerent un parc de +

de 20 véhicules automobiles doivent respecter des quotas de véhicules a

faibles et tres faibles émissions lors de l'acquisition ou du renouvellement
annuel de leur parc

Depuis le Depuis le Depuis le

: 1er juillet 1er janvier 1er janvier ’
S— 2021 o 2025 ‘ > 2030

i »@E.-- ea‘. -




Obligation de pré-
équipement :
le pré-équipement d'un
emplacement de
stationnement consiste en
la mise en place des
conduits pour le passage
des cables électriques et
des dispositifs
d'alimentation et de
sécurité nécessaires a
I'installation ultérieure de
points de recharge pour les
véhicules électriques et
hybrides rechargeables

Obligation d’équipement&

bornes + alimentationt

4 \ - IRVE : obligations réeglementaires en matieére de pré-équipement et

\\/ d’'équipement

Au fil des années et des lois relatives a la mobilité, de nouvelles réglementations font leur apparition
pour développer le réseau de bornes de recharge dans les batiments non-résidentiels (tertiaires ou
industriels). Ces dernieres mesures, issues de la LOM, s’appliquent aux batiments neufs ou faisant
I'objet d’une rénovation importante.

Minimum de places a Places a équiper en borne de recharge Places a équiper en borne de recharge
pré-équiper (jusqu’au 31/12/2024) (a partir du 01/01/2025)

Date de dép6t du permis
de construire

Caractéristiques

Capacité du parking > 10 Au moins 1
places (accessible aux PMR)
Apreés le 11/03/2021 20%
Capacité du parking > 200 Au moins 2
places (dont 1 point de charge réservé aux PMR)

Capacité du parking < 40 10%

places
Entre le 01/01/2017 et le 1 borne de recharge par tranche de 20 places
Au moins 1 de stationnement dont au moins un point de
11/03/2021 P
C ité d King > 40 recharge permettant I’accés aux personnes a
apacite cu parking 20% mobilité réduite (PMR)

places

Entre le 01/01/2012 et le

10% Au moins 1
01/01/2017

Aire urbaine de plus de 50

0,
000 habitants 10%

Avant le 01/01/2012

Autres cas 5%




Vaucluse

Bouches-du-
Rhone

Immatriculations de véhicules utilitaires électriques légers

Hautes-
Alpes

Alpes-de-
Haute-
Provence Alpes-
Maritimes

Alpes-de-
Haute-
Vaucluse Provence Alpes-
Maritimes

Bouches-du-
Rhone

Source : AVEM d’aprés données Dataneo

Vaucluse

Bouches-du-
Rhone

Hautes-
Alpes

Alpes-de-
Haute-
Provence Alpes-
Maritimes




Immatriculations
des camions
électriques

Repartition par région des
immatriculations des camions
électriques en France en 2024

Nombre d’immatriculations de
camions électriques a batterie
en France en 2024 :

Hauts de

France \1
87
674 (contre 558 en 2023) :

Normandie
24 : llede . Grand Est >
° ' France 14 /
i %\ Bretagne 284 Q)
10 Pays de
N~ «\\ e {
; A

la Loire (
46 ~
Centre Val }L/
de Loire Bourgogne

21 Franche-Comté
° r

Nouvelle-Aquitaine

34 Auvergne-Rhéne-Alpes
109

Aucune immatriculation

Entre 1 et 20 immatriculations

Occitanie Sud-Provence
13 Alpes Céte d’Azur,
31

Entre 21 et 49 immatriculations Jﬂ
e
’€orse\
. . . . 0
Plus de 50 immatriculations {Z {
’ c
‘\f

Guadeloupe Guyane La Réunion Martinique Mayotte
0 0 1 0 0 Saint-Barthélemy

0

Nombre d’immatriculations de BOM hydrogéne en France en 2024 : 5
Source : traitement AVEM d’aprés données Dataneo




Immatriculations
des bus électriques

Repartition par région des
immatriculations des bus
électriques en France en 2024

Nombre d’immatriculations de
bus électriques a batterie en L
France 2024 :

Hauts de
France

13

639 (contre 417 en 2023)

Normandie
. lede ¥ Grand Est

ke France 28
Bretagne , 358

43 Pays de

; la Loire

14

Centre Val

de Loire Bourgogne
13 Franche-Comté (/
10

Nouvelle-Aquitaine
28 Auvergne-Rhéne-Alpes
56

0 immatriculations

Entre 1 et 15 immatriculations

Occitanie Sud-Provence
Alpes Céte d’Azur,

64
Entre 15 et 100 immatriculations
Corse
0
Plus de 100 immatriculations
Guadeloupe Guyane La Réunion Martinique Mayotte
0 0 0 0 0 Saint-Barthéleny

0

Nombre d’immatriculations de bus hydrogéne en France en 2023 : 25

Source : traitement AVEM d’aprés données Dataneo




: ‘ Liste des fiches CEE actualisées en janvier 2025

* TRA-EQ-114 : Achat ou location d'un vehicule leger ou utilitaire electrique neuf ou retrofite
par une collectivité locale ou une autre personne morale
« TRA-EQ-117 : Achat ou location d'un vehicule leger ou utilitaire electrique neuf ou retrofite
par des particuliers
« TRA-EQ-128 : Achat ou location d'un autocar ou d'un autobus électrigue neuf ou realisation
" d'une opération de rétrofit électrique
* TRA-EQ-129 : Achat ou location d'un véhicule lourd électrigue neuf de transport de
marchandises ou issu d'une opération de rétrofit électrique
 TRA-EQ-130 : Achat ou location d'un quadricycle électrique neuf

Dispositif CEE

] a
- C U (O T O O (i CA (. U/ T G )

reconditonnes- (Abrogee par arréte du 19 février 2025)
» TRA-SE-116 : Fret ferroviaire
* TRA-SE-117: Fret fluvial

. https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/operations-standardisees-
i:‘ deconomies-denerqgiefliste-des-fiches-du-secteur-transport-8



https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/documents/TRA-EQ-128%20vA65-2%20%C3%A0%20compter%20du%2001-01-2025.pdf
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/documents/TRA-EQ-129%20vA65-1%20%C3%A0%20compter%20du%2001-01-2025.pdf
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/documents/TRA-EQ-129%20vA65-1%20%C3%A0%20compter%20du%2001-01-2025.pdf
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/documents/TRA-EQ-130%20vA65-1%20%C3%A0%20compter%20du%2001-01-2025.pdf
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/documents/TRA-EQ-131%20vA65-1%20%C3%A0%20compter%20du%2001-01-2025.pdf
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/operations-standardisees-deconomies-denergie
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/operations-standardisees-deconomies-denergie

Dispositif CEE

Bonifications des certificats

Arréte du 30 decembre 2024 modifiant l'arréte du 22 déecembre 2014 définissant
les opérations standardiséees d'economies d'énergie et larréte du 29 decembre
2014 relatif aux modalités d'application du dispositif des certificats d'économies
d'energie

Une bonification du forfait de CEE de certaines opérations visées par les fiches d'opérations
standardisées TRA-SE-117 , TRA-EQ-128 , TRA-EQ-129, TRA-EQ-114 et TRA-EQ-117 pour les
vehicules utilitaires legers neufs est creeée,

\':_ https://www.legifrance.qgouv.fr/jorf/id/JJORFTEXT000050872919

4




TRA-EQ-114 : Véhicules legers et utilitaires

‘ Flottes professionnelles uniquement

Cudlanrie ds wildeads Montant en KWh cumac

par véhicule
Véhicule léger neuf 74200
Toute autre personne morale. m Véhicule utilitaire léger neul 156 800
Veébacule léger 1ssus d"une opération de rétrofit 59 800
o . Vebacule utilitaire leger 1ssu d'une opération 126 300
Désigne les entreprises et autres personnes do rétroi
B *Pour une personne movale géraal wo pare total ou filiale dun groupe gérant
mora[eS gerant un paI’C de pl.us de 100 un parc total superieur & 100 whicules aurtomobiles
- g w . [ i ili ' Posar les
Dispositif CEE vehl|cules automobiles, ou les f|l|alle.s d'un m andes 2025 et | A compte de
groupe gerant un parc de plus de 100 vehicules 2026
automobiles, dont le poids total autorisé en Viéhicule ger peuf 59 400 44500
charge est inférieur ou égal a 3,5 tonnes Véhicule utititaire léger neud 125 400 94 100
(e’quiva[ent M1 ou N1). Opération de rétrofit véhicule Wger 47 800 35 990
Opération de rétrofit véhicule utilitaire léger 101 100 75 800

DéSigne l.eS COl.leCtiVitéS territorial‘es' l'eurs **Pour une coflectivire locale gérant un pare superiewr & 20 véhicules
groupements, et leurs établissements publics m Sscmobiles

gérant un parc de plus de 20 véhicules automobiles VORI T e
dont le poids total autorisé en charge est inférieur Véhicule utilitaire léger neuf 94100
ou egal a 3,5 tonnes (équivalent M1 ou N2). Opération de rétrofit vehicule léger 15900

Opération de rétrofit vébicule utilitaire léger 75 800

Bonifications par l'arrété du 30/12/2024




TRA-EQ-117 : Véhicules legers et utilitaires

‘ Pour les particuliers uniquement

Catégories M1 et N1
Achat ou location de minimum 24 mois
Opérations engagées entre le 14 février 2025 et le 1er janvier 2030

Dispositif CEE
Montant en KkWh cumac

Catégorie du véhicule ok
» par véhicule

Véhicule léger neuf 49 100

Véhicule utilitaire léger neuf 94 800 X4
Véhicule léger 1ssu d'une opération de rétrofit 39 500
Véhicule utilitaire léger issu d’une opération de rétrofit 76 400

Bonifications par l'arrété du 30/12/2024




Dispositif CEE

TRA-EQ-128:
Autocar/Autobus

Achat ou location d’'un autocar ou

autobus électrique neuf ou rétrofité par
. un professionnel.
Location de 60 mois minimum.

| Bonifications :

X4

Deux capacités:
o Standard

o Grande capacité \

Montant en kWh cumac

Catégorie du véhicule par véhicule
Autocar ls§u d'une opération 1 049 900
de rétrofit
Autocar standard 1 602 800
Autocar grande capacité 2 564 500

*Pour une agglomération < 250 000 habitants

Autobus 1ssu d’une opération 1 538 500
de rétrofit

Autobus standard 2350700

Autobus grande capacité 3 291 000

Capacité de batterie
pour un véhicule de

Capacité de batterie
pour un véhicule de

Capacité de batterie
pour un véhicule de

**Pour une agglomération > 250 000 habitants

Autobus 1ssu d’une opération

12 métres 18 métres 24 mtres
> 390 kWh > 540 KkWh

= 690 kWh

de rétrofit 769 200
Autobus standard 1175 300
Autobus grande capacité 1 645 500




Dispositif CEE

TRA-EQ-129 : Vehicules lourds electriques

(transport de marchandises)

Professionnels uniquement

Ceux ayant bénéficiés de E-trans ne sont pas éligibles

Achat ou location d’'un véhicule neuf

Catégarie de véhicule Nkmla':’r\r;:‘\(\::umx
Camion poeteur > 3.5 toanes et < 4,25 tonnes 222 300
Cameon porteur 2 4,25 tonnes of < 7.5 tormes 433 100
Camion portewur = 7.5 1onnes et < 12 tonnes 671 500
Camion portewr > 12 tonnes et < 19 tonnes 824 000
Camion portear 2 19 tonnes ¢ < 26 tonnes 1015700
Camion porteur 2 26 tonmes et tracteur routier 1918 500

*Pour ume agglomération < 250 000 habitants

Benne & ordures ménagéres ! 1572900

**Pour wne aggloméranon > 250 000 habiranrs

Benne a ordures ménagites ] 786 S00

X4
X4

X3
X5

X5
X4

X4

X4

Bonifications par l'arrété du 30/12/2024 j

Achat ou location d'un véhicule retrofite

Montast en KWh cumac

Catégorie de véhicule par véhicule
Camion porteur > 3.5 tonnes et < 4,25 tonnes 132 100
Canmon porteur > 4,25 tonnes o < 7.5 tonnes 257 300
Camion porteur 2 7.5 tonmes ¢ < 12 lonnes 425 600
Camion porteur 2 12 tonnes et < 19 tonnes 522 200
Camion porteur 2 19 tonmes et < 26 Lonnes 643 700
Camdon portear 2 26 tonmes ¢f tracteur routier 1216 000

*Powr une aggloméranon < 250 000 habrtants

Benne a ordures ménageres I

996 900

**Powr wme agglomération > 250 000 habirants

Benne & ordures ménagires [

498 500

X4
X4

X4
X4

X4
X4

X4

X4

Bonifications par l'arrété du 30/12/2024 j

https://www.legifrance.gouv.fr/loda/id/JORFTEXT000050872919/



https://www.legifrance.gouv.fr/loda/id/JORFTEXT000050872919/

Dispositif CEE

TRA-EQ-130: Quadricycle électrique

. Transport de personnes ou de
- marchandises

Catégories L6e et L7e

Achat ou location de minimum 24
mois

Opérations effectuées entre le 14
février 2025 et le 1er janvier 2030
Bonification : X2

neuf

Catégorie du véhicule

Montant en kWh cumac
par véhicule

Véhicule acheté ou loué par un particulier

L7e 36 100
L6e 19 000
Véhicule acheté ou loué par une collectivité locale ou I'Etat
L7e 86 100
L6e 48 800
Véhicule acheté ou loué par une autre personne morale
L7e 72 900
L6e 41 300




Dispositif CEE

TRA-SE-116 : Fret ferroviaire

Pour les flux de marchandises existants (et précédemment transportées par route) :

Momtant en kWh
cumac par Lkm

Durée du contrat
(en mois) / Durée

du relevé de rafic

(en mois)

Nombre de tkm
mentionné dans le
relevé du trafic

0,190

X

C/R

X

t.km

Pour les nouveaux flux de marchandises

___ *Les catégories du systeme de la NST 2007
susmentionnées sont les suivantes :
01 : Produits de I'agriculture, de la chasse et de la
forét ; poissons et autres produits de la péche.
03 : Minerais métalliques et autres produits
d’extraction ; tourbe ; minerais d’uranium et de
thorium.

04 : Produits alimentaires, boissons et tabac.

v

Catégories® de
marchandises du
systeme de kla NST
2007 (niveau 1)

Montant en kWh
cumac par tkm

Durée du comtrat
(en mois) / Durée
du relevé de
traflc (en mols)

Nombre de t.km
mentionné dans le
releve du trafic

01,03,04, 09 0,172 X C/R t.km
07,08, 12 0,142 X C/R ( t.km
Autres catégories 0,105 X C/R X t.km

07 : Coke et produits pétroliers raffinés.

08 : Produits chimiques et fibres synthétiques ;
produits en caoutchouc ou en plastique ; produits
des industries nucléaires.

09 : Autres produits minéraux non métalliques.

Watériel de tranport.

Tonnes-kilomeétres

C est la durée, exprimée en mois, du contrat ou du contrat de renouvellement. La durée du contrat, ou du contrat de

renouvellement, est d’au moins trois mois et d’au plus douze mois.

R est la durée, exprimée en mois, du relevé de trafic ferroviaire. Lorsque la durée du contrat (initial ou de renouvellement) est

inférieure ou égale a six mois, le relevé de trafic ferroviaire couvre toute la durée du contrat. Lorsque la durée du contrat (initial ou
el de renouvellement) est supérieure a six mois, le relevé de trafic ferroviaire couvre une période de six mois consécutifs.




TRA-SE-117 : Fret fluvial

Le volume de certificats d’économies d’énergie est déterminé comme suit
(kWh cumac ):

C
=X Z(Ga(i, i) x t.km(i, j))

» C est la durée, exprimée en mois, du contrat initial ou du contrat de renouvellement. C est inférieure ou égale a douze
mois ;

* R est la durée, exprimée en mois, du relevé de trafic fluvial ;

* «i» désigne le type de bateaux considéré ; (Automoteur < 400 t par exemple)

* « j » désigne la voie fluviale utilisée ; (Seine, Rhéne...)

* Ga(i,j) est le gain énergétique net actualisé en kWh cumac/(t.km) mentionné dans l'un des tableaux des parties 5.1 et
5.2 précisés dans la fiche ;

» t.km(i,j) est le nombre de tonnes kilometres mentionné dans le relevé de trafic selon le type de bateaux considéré et
la voie fluviale utilisée.

Dispositif CEE

Les flux de marchandises précédemment transportés par route ou
nouvellement créés sont différenciés et valorisés




Le programme Advenir propose une prime pour linstallation de

\ bornes de recharge a destination de flottes de poids lourds

https://advenir.mobi/borne-flottes-poids-lourds/

Afin de mieux répondre aux situations opérationnelles de recharge
des tracteurs électriques, les dossiers de prime concernés peuvent
depuis le 1¢* mars 2025, sans rétroactivité possible sur les dossiers de
prime signés avant cette date, transmettre un certificat
d'immatriculation spécifigue en remplacement de l'exigence de
disposer d'une place de 10 metres.

Un certificat par point de recharge financé sera demandé.

le demandeur devra transmettre un certificat correspondant aux
critéres suivants:

Programme Advenir

« Champ P.3:doit contenir la mention EL (électrique).

« Champ J : doit contenir la mention N2 ou N3 (catégorie poids
lourds).

« Champ J.1:doit contenir la mention TRR (tracteur routier).

Seuls les tracteurs électriques dont les certificats d'immatriculation

respectent ces trois conditions seront éligibles a la prime.



https://advenir.mobi/borne-flottes-poids-lourds/

Pour les déploiements d’infrastructure de recharge inférieure a

PUISSANCE DE MONTANT MAXIMAL DE LA PRIME
RECHARGE PAR POINT DE RECHARGE
Entreprise et personne Flottes poids  Entre 12 et 43 KW
bt : 2 50% 2 200€ HT
publique : parking privé lourds AC
Ent ise et personne Flottes poid Entre 20 et 40 KW
nrepn pers n | ottes poids ntre 20 e 50% 33006 HT
publique : parking prive lourds DC
Entrepri Flotte i 4] et 140 KW
r ‘pnse et pgrsonn_e_ ottes poids  Entre 4] et 140 50% 7 5006 HT
publique : parking privé lourds DC
Pfogfﬂmme Advenlr Entreprise et personne Flottes poids  Supeérieure @ 140 50% 15 000€ HT
publique : parking privé lourds KW DC )

Pour les déploiements d'infrastructure de recharge supérieure a
500 kVA

RACCORDEMENT SUPERIEUR OU | SUPERIEUR OU SUPERIEUR OU SUPERIEUR OU SUPERIEUR OU
ELECTRIQUE DU DEPOT EGAL A 500 EGAL A 1000 EGAL A 2 000 EGAL A 4 000 EGAL A 8 000

DEDIE A LA RECHARGE KVA KVA KVA KVA KVA

Prime Advenir 100 000€ HT 160 000€ HT 240 000€ HT 480 000€ HT 960 000€ HT

Autocars : les entreprises éligibles devront joindre a leur demande les certificats d'immatriculation des autocars pour lesquels des points de recharge
seront installés.

Les autocars immatriculés dans un autre pays de I'Union Européenne devront justifier de leur nature, motorisation et numeéro d’immatriculation via la
transmission de justificatifs ad-hoc qui devront faire I'objet d'une validation par le programme.




. N

Banque des
Territoires

‘Financement innovant via Ila plateforme
Oblibus pour financer l'acquisition de bus propres
et de leurs infrastructures de recharge (électriques
et hydrogene).

‘Financement innovant via Ila plateforme
Movivolt pour financer l'acquisition de véhicules
électriques a usage professionnel (voiture, VUL).

‘Financement via la plateforme Neot Green
Mobility, pour les véhicules électriques, batteries et
infrastructures de charge pour les collectivités et
leurs opérateurs.

‘Financement innovant via la plateforme
Territrains, pour le matériel roulant ferroviaire.




CONTACT

Restons connectes

— —

r

www.avem.fr

contact@avem.fr

09 52 38 98 57

s

Sandrine HENRY

Déléguée générale

07 64 55 13 53

sandrine.henry @avem.fr

Bureau d’Aix-en-Provence :

445 Rue André Ampére
13290 Aix-en-Provence
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Synthese des échanges

Mise en relation des obligés et bénéficiaires pour les Certificats d'Economie d'Energie (CEE)
Aucune plateforme gouvernementale dédiée a la mise en relation entre obligés et bénéficiaires
Des BE spécialisés facilitent les interactions entre les parties pour optimiser I'attribution et I'utilisation des certificats

Planification du déploiement des bornes de recharge pour véhicules électriques

Le déploiement prévu comprend l'installation de bornes de recharge de 350kWA tous les 60 km sur les corridors RTE-T et
tous les 100 km sur le réseau secondaires, avec un démarrage prévu en 2025 et une finalisation en 2030

La transition vers la technologie MCS des bornes de recharge est en cours pour remplacer le systeme CCS, avec des tests
actuellement menés en Allemagne et aux Pays-Bas

Il est essentiel d'adopter des équipements modulables pour éviter I'obsolescence face a I'évolution rapide des
technologies et des usages

Adaptation et anticipation des infrastructures de recharge aux évolutions et besoins des véhicules
lourds

Les installations futures doivent étre congues pour accueillir des puissances nécessaires pour les véhicules lourds
(mégawatt)

Une planification minutieuse des la genése des projets est importante pour intégrer les délais de raccordement nécessaires

et anticiper les besoins technologiques futurs
Enedis est a disposition pour soutenir les premiers cas d'usage et s'assurer que les installations répondent aux exigences

actuelles et futures. Les parties prenantes et logisticiens sont invités a exprimer leurs besoins en raccordement dés la phase
de conception pour assurer une planification adéquate des capacités de recharge, surtout pour les installations de grande

puissance
Contact : Mathilde MEIXNER - Responsable Mobilité Electrique — ENEDIS : mathilde.meixner@enedis.fr

4 mars 2025 ARL « Décarbonation»

29


mailto:mathilde.meixner@enedis.fr

2

3 — Reglementation bilans d’émissions de

gaz a effet de serre (BEGES)
Thomas ZAHRA - DREAL Provence-Alpes-Cote d'Azur
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1| Reglementation bilans d’émissions de gaz a effet {0}
de serre (BEGES) - DREAL PACA 2 0;

Obligation de déclaration des émissions de GES

Taxation et incitations fiscales liées aux émissions de GES

Contexte légal : Article L1431-3 du Code des transports impose
depuis 2013.

Cibles : Transporteurs (marchandises et voyageurs) et
commissionnaires de transport.

Exigences : Informer les clients des émissions de GES de chaque
prestation.

Méthodologie de calcul : Définie par le décret n°2011-1336 et I'arrété
du 10 avril 2012.

Références légales : Décret n° 2011-1336 et Arrété du 10 avril 2012.

Taxe sur les poids lourds : Appliquée aux véhicules de plus de 3,5
tonnes selon les émissions.

Systéme Bonus/Malus écologique : Incitations pour I'acquisition de
véhicules propres.

Avantages fiscaux : Pour |'utilisation de carburants alternatifs comme
le bioGNV, HVO, etc.

Objectif : Encourager la transition vers une flotte de transport moins
polluante.

Zones a Faibles Emissions (ZFE) et restrictions pour les
véhicules polluants

Définition des ZFE-m : Zones limitant I'acces aux véhicules polluants.
Impact sur les transporteurs : Nécessité d'adapter les flottes aux
criteres Crit'Air.

Evolution réglementaire : Extension aux agglomérations de plus de
150 000 habitants d'ici 2025.

Références légales : Loi d’orientation des mobilités (LOM) et Décret n°
2021-741.

Décarbonation et transition énergétique des poids lourds

Stratégie Nationale Bas-Carbone (SNBC) : Vise la neutralité carbone
pour 2050.
Réglementations de I'UE : Réduction des émissions pour les véhicules
lourds avec des standards pour 2025 et 2030.
Mesures spécifiques :
* Réduction des émissions de 15% d'ici 2025 et de 30% d'ici 2030.
* Renouvellement de la flotte avec des véhicules propres.
* Fin de la vente des poids lourds diesel en 2040.
Références légales : Réglement européen 2019/1242, Loi Climat et
Résilience, Décret sur les objectifs de transition énergétique.
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nJerLUD* CEREMA - Formation InTerLUD-+ ®

020225-D
PREPARER AUX NOUVELLES REGLEMENTATIONS
DE ClRCULATlON (ZFE-m) Public visé : Le programme s'adresse a tous les relais

, , . ) ) , ) qui ont la responsabilité d'accompagner des actions de
Développé dans le cadre du programme CEE (certificats d’économie d’énergie) logistique urbaine durable dans leur structure.
InTerLUD+ (innovation territoriale logistique urbaine durable), cette formation, Il s*agit prioritairement des organisations

professionnelles engagées sur les territoires Dans

vous apporte des clés de compréhension, des ressources et des outils pratiques le programme InTerLUD+.

pour vous permettre d'accompagner sur les nouvelles réglementations urbaines . . o .
Pré-requis : Aucun prérequis n'est demandé pour

visant a mieux maitriser la qualité de I'air en France. participer a cette formation. Elle a cependant été

congue pour des apprenants intermédiaires (ni grands
débutants ni experts) en situation d'emploi.

— Des sessions peuvent étre organisées a la demande d’une organisation professionnelle

ou d’un territoire. Lors des inscriptions, la priorité est donnée aux personnes
engagées auprées du Programme InTerLUD+.

) Objectifs de la formation ) Contenu de la formation Durée : 12h au total

A la fin de cette formation, vous serez 1. Les enjeux des émissions de polluants - 1 session introductive - distanciel : 2h

capable : du transport de marchandises en ville -3 modules en e-!earning - 3_h au to.tal )

. De présenter les enjeux des émissions 2. Surveillance et maitrise de la qualité de -2 modules de mise en pratique - distanciel : 7h

de polluants du transport de I’air en France, un enjeu local Tarif : formation prise en charge & 100 %
marchandises en ville ; 3. La ZFE, un outil d'amélioration de la par le programme InTerLUD+

. D’expliquer les dispositifs de qualité de I'air

surveillance et de maitrise de la qualité MODULES E-LEARNING

de I'air extérieur en France ;
. D’accompagner dans la
compréhension du dispositif des ZFE-m. Contact : Stéphanie Desmond

tél. 06 64 36 54 85
formation-interlud@logistic-low-carbon.eu

Site internet : www.interlud.green
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