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Programme CEE qui a pour ambition de créer une dynamique

N
0'0—00—0 : i

. autour du report modal du transport routier de marchandises vers

%wr les modes massifiés ferroviaire, fluvial et le cabotage maritime et

d’accélérer le verdissement des flottes de transport massifié et des
engins de manutention associés Ferroviaire Fluvial Maritime

Report Modal et Verdissement des flottes de transport massifié
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oag
oo
Durée de 3 ans 38,5 M€ 0 buddaet ded ZO% oot 1000
. v s i u budget dédié a des aides financiéres a entreprises visées 3 la
décembre 2022 a décembre 202 de budget soit 5,5 TWhc C : P
( 5) travers un appel a projets pour la mise en sensibilisation sur REMO et LOG-te

place d’actions de report modal

REMQG | LOG-te

Accroitre le report modal des marchandises de la

o Améliorer les performances énergétiques et
route vers les modes de transport massifiés

environnementales des flottes et moyens de manutention
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commissionna COMMItSiONnaires fluvial et maritime
ranspOoteurs routers transporteurs routiers et manutention

Report Modal et Verdissement des flotte




Deux volets : Les cibles :

Les chargeurs industriels et de la distribution, les commissionnaires
de transport et compagnies maritimes (dans leurs prestations de
transport terrestre), ainsi que les opérateurs de transport routier et
opérateurs de cabotage pour le transport maritime.

Processus d’engagement ;
AAP REMOVE (Appel a projets)

Le dispositif Remo bénéficie d'un calculateur destiné a quantifier les améliorations énergétiques liées a la mise en ceuvre d’actions de report modal.

Le processus d’engagement : AAP
RE M OV E - 95 dossierssur les 2 releves

(1ére reléve : 18 dossiers (11 ferroviaires
et 7 fluviaux))

Phase de sensibilisation ;

- Phase de préparation a l'engagement AL 2
‘ . - éme > . i
(1ére phase d'accompagnement) ; @ (2¢M¢ releve : 77 dossiers)
- Lauréats 1ére reléve : juin 2024
- Validation d'engagement par un jury; ( ) , ‘ ‘
=2 - Lauréats 2éme reléve : nov 2024

- Phase d’accompagnement pour mise en
place des actions (2éme phase
d'accompagnement) ;

- Bilan intermédiaire puis bilan final (durée
d’engagement 15 mois).




Les cibles :
Les opérateurs de transports fluvial, ferroviaire et maritime ainsi que leurs manutentionnaires.

Des fiches actions

e o Un dispositif coconstruit par Un collectif d’entreprises
Un référentiel d'engagement 'ADEME et les engagées qui partagent
Une méthodologie, des representant_s‘_cl_gs modes leur bonne pratique !
outils et des indicateurs e @

Panorama des engagements volontaires des acteurs du transport et de la logistique

2008/ 2011 2015 2020 2024

Transporteurs Chargeurs Commissionnaires

FRET a EVCom | ‘ LOG-te

Opérateurs ferroviaires et fluviaux
Gestionnaires de terminaux combinés

Entreprises de manutentions portuaires




Objectif

Accompagner 'amelioration de la performance
energetique et environnementale des flottes de
transport ferroviaire et des moyens de manutention

L’engagement volontaire

Périmetre
Toute organisation frangaise operant du materiel de

traction et manoeuvre ferroviaire ou de manutention

dans le cadre du transport de fret
100% du perimetre et minimum des flux et sites
frangais

Regles de 'engagement

Reporting énergétique

Plan d'action : 4 actions minimum dont 1 sur I'axe 1 et 1 sur I'axe 2

Axe 3 : Optimisation du

Axe 1 : Optimisation du Axe 2 : Information,
systeme

plan de transport sensibilisation

Plan d'action : 4 actions minimum dont 1 sur I'axe 3 et 1 sur I'axe 4

o Axe 2 : Mode de S
Axe 1 : Optimisation Fles propulsion des engins Axe 3 : Optimisation
engins de manutention de manutention des flux

Objectif de réduction final : 5% minimum d’économie d’énergie

Signature d‘une charte d’engagement volontaire avec 'ADEME

Cibles

Axe 4 : Mode de

propulsion des engins

Axe 4 : Information,
sensibilisation

Flotte ferroviaire de fret (locomotives et locotraceurs)
Moyens de manutention (horizontal et vertical)

Mise a jour

annuelle



L’engagement volontaire

Objectif Périmetre Cibles
Accompagner l'amelioration des performances Toute organisation frangaise operant des bateaux Automoteurs, pousseurs, Convoi pousse
energetique et environnementale des flottes de dans le cadre du transport de fret ou de passager Paguebots, peniches hotels, bateaux promenade, bac,
transport fluvial (hors plaisance) navette fluviale, coches nolises

100% du perimetre et minimum des flux et sites
frangais

Regles de 'engagement

Reporting énergétique

Plan d"action : 4 actions minimum dont 1 sur I'axe 3 et 1 sur l'axe 4

Mise a jour

& Axe 1: Optimisation des Axe 2 : Mode de Axe 3 : Information, Axe 4 - Organisation

engins de transport propulsion sensibilisation des flux nnuelle

Objectif de réduction final : 5% minimum d’économie d‘énergie

Signature d'une charte d’engagement volontaire avec 'ADEME



L’engagement volontaire

Objectif Périmetre Cibles
Accompagner I'amelioration des performances Toute organisation frangaise operant des moyens de Moyens de manutention (horizontal et vertical)
energetique et environnementale des moyens de manutention sur un terminal portuaire ou multimodal Flotte pilotine
manutention portuaire et des pilotines (entreprise de manutention ou exploitants de ports

operants de la manuention) ou des pilotines
100% du perimetre et minimum des flux et sites frangais

Regles de I'engagement

Reporting énergétique

Plan d'action : 4 actions minimum dont 1 sur I'axe 3 et 1 sur I'axe 4

Axe 1 : Optimisation des Axe 2 : Mode de Axe 3 : Optimisation Asxe 4 - Information,
engins de manutention propulsion des engins des flux sensibilisation

de manutention SRS
Mise a jour

annuelle

@ Axe 1: Optimisation des Axe 2 : Mode de Axe 3 : Information / Axe 4 - Organisation

pilotines propulsion Sensibilisation des flux

Objectif de réduction final : 5% minimum d’économie d‘énergie

Signature d'une charte d’engagement volontaire avec 'ADEME




Perspectives
et
évolutions

AAP : suivi et mise en ceuvre du report

modal = accompagnement des projets
des laureats

Réflexions sur les prochaines aides au
report modal

REMO et LOG-te sont construits et
opérationnels



Merci de votre attention !

La team REMOVE

Bachelier Camille — Ingénieur
Beltran Eva — Ingénieure
Durand Marie — Responsable du S

Plangon Anne-Laure — Responsable Communication

Thirion Cyril —Chef de Projet
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Synthese des échanges

Annonce et suivi des lauréats de I'’AAP ReMoVe
L'AAP REMOVE - CEE-Remove
L'annonce des lauréats de la 2nde releve est prévue dans les semaines a venir

Les lauréats regcoivent un accompagnement adapté a leurs besoins spécifiques. Le processus vise a s'assurer qu'ils
comprennent pleinement I'étendue et les limites de I'accompagnement offert

Outils
Importance de réaliser un diagnostic et de sélectionner judicieusement les lignes [ les flux opportuns pour du report modal

De plus en plus d'outils et d'acteurs accompagnent les professionnels vers le report modal

La plateforme Cumulus développée par le programme Appel d’Air permet de croiser offre des opérateurs (services
ferroviaires et fluviaux existants) et demande des chargeurs (flux en OD et volumes). Il facilite également la
mutualisation de flux pour consolider des volumes. L'outil est ouvert et assure ['anonymat des données. Il propose des

options personnalisables pour répondre aux besoins spécifiques
Solutions | Appel d'aiR
Contact : Antoine MIONNET - Développement & Partenariats — Al Cargo : antoine.mionnet@aicargofoundation.org

Evolution des pratiques

Intérét croissant des distributeurs pour le report modal qui peut potentiellement transformer la culture logistique, et
encourager également leurs fournisseurs a adopter de nouvelles pratiques

La sensibilisation et I'adaptation culturelle peuvent permettre de surmonter les obstacles logistiques et intégrer
efficacement le report modal dans les opérations quotidiennes (cf. Mutualisation des flux, adaptation des horaires)

4 mars 2025 ARL « Décarbonation » 88


https://cee-remove.ademe.fr/laap-remove/
https://www.appeldair.org/solutions/
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Actualités Green Fret

e Héléena YOUNG - Conselllere en
décarbonation
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En route pour déecarboner!

PRESENTATION
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UN CONSTAT SANS APPEL

Rapport du
Sénat ()

Haut Conseil pour
le climat ()

Direction générale
de I'énergie et du
climat (DGEC) 3)

QUELLES QUE SOIENT LES SOURCES

En France, le transport est a I’origine de 31% des émissions de gaz a effet de
serre dont 41% issu du transport de marchandises, poids lourds et

camionnettes a parts quasi €gales.

« Le secteur des transports est le seul secteur en France dont les émissions de
gaz a effet de serre ont augmenté depuis les années 1990 »

EVOLUTION DES GAZ A EFFET DE SERRE DEPUIS 2015

v==t

2%

-5%

m Total Transport W Transport de marchandise

(1) Rapport du Sénat (2) Haut Conseil pour le climat, juillet 2020.. (3) Ministére aménagement du territoire - transition écologique
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En route pour décarboner !


https://www.hautconseilclimat.fr/wp-content/uploads/2020/07/20210330_hcc_rapports_annuel-2020.pdf
https://www.senat.fr/rap/r20-604/r20-6044.html
https://www.ecologie.gouv.fr/direction-generale-lenergie-et-du-climat-dgec
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En route pour décarboner !

Qui sommes nous ?

Green Fret propose un RESEAU DE TRANSPORT
DECARBONE qui respecte les objectifs
de réduction d’émissions de CO2 pour les

expéditions de marchandises en fret routier

e _ o - g '—‘h‘ % '.'“' - A f.z‘ it
Notre ambition g v S i e
: AL st v"};':fw,;:}",

Nous ne nous contentons pas de minimiser notre impact.
Nous voulons aller plus loin en vous accompagnant dans une action concréte

de DECARBONATION GLOBALE DE LA CHAINE LOGISTIQUE.

PRENDRE EN COMPTE
LES ENJEUX ENVIRONNEMENTAUX

Green Fret s'implique a vos c6tés dans cette pEmarcHE RSE et

vous faire devenir acteur dans la révolution du monde du
DE DEMAIN,

transport. . |
C EST AGIR MAINTENANT :

sommaire



https://www.economie.gouv.fr/entreprises/responsabilite-societale-entreprises-rse
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NOS VALEURS : LES 7 PILERS DE LA RSE sFRET

Environnement

Relation avec :
consommateurs |/ : - Relation et
conditions de
travail

La

gouvernance | Droit de
= 'Homme

Loyauté des Communauté et
pratiques développement
local




y i3 GREETM
POURQUO! DECARBONER ? SBEER

Contexte
Impact des GES sur le RECHAUFFEMENT CLIMATIQUE

A\

Cadre législatif I

LOI DE TRANSITION ENERGETIQUE DECARBON EZ
N

Décarbonation Transport : Bénéfices
Réponse aux ExIGENCES CLIENTS / RSE

Intégration de la poLiTiaue RSE INTERNE

Un AVANTAGE CONCURRENTIEL COMMERCIAL indéniable

Une imaGe bE MARQUE positive résolument tournée vers 'avenir

Eviter les pénalités et colits lies a la compensation carbone

sommaire



https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/loi-transition-energetique-croissance-verte

Scope 3

4 3

Déplacements
professionnels

Déplacements
domicile-travail

Ty il
Achat de produits Déchets
et services
- N =

Transport de Actifs en leasing
marchandises amont
amont

LES SCOPES DE LA DECARBONATION

Scope 1et 2

Véhicules d'entreprise

Yo

Sources de combustion,

biomasse

Consommation
d'électricité, de vapeur,
chaleur ou froid

Activités en amont Activites de l'entreprise Activites en aval

s
—
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En route pour décarboner !
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5
5o
Investissements Franchises

2 oS

Utilisation des Transport de

produits vendus marchandises aval
Déchets d'activité Leasing aval

Approvisionnements —» Fret amont =———— Production =———— fret aval » Traitement des
déchets

Le transport routier représente
/0 a 90% de la part du SCOPE 3

sommaire
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NOS SOCLES POUR DECARBONER sFRET

SoCLE 1

Des
Veéhicules

sommaire
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SocLE 1 (SuITE)

NOS SOCLES POUR DECARBONER

TRANSPORT CONVENTIONNEL vs DECARBONE

Type de carburant

Facteurs d’émissions

Emissions réelles

Réseau GREEN FRET

, . - - PL12T PL19T PL40T
o
4219 321¢g 485¢g
Co2e Co2e Co2e
tkm tkm tkm
Transport conventionnel
PL12T PL19T PL40T
Organique 209 19g 9,59
Co2e Co2e Co2e
tkm tkm tkm
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NOS SOCLES POUR DECARBONER sFRET

SOCLE 2

=

6 Y
3 palettes = 3%

nalettes

Groupage
de 1 a 6 palettes

palettes

Hub

sommaire
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NOS SOCLES POUR DECARBONER sFRET

SOCLE 3

80%

l I
l‘

l "
Rk

sommaire
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NOS SOCLES POUR DECARBONER A i

Bas carbone

12



sommaire

OBJECTIFS ... DEPASSES !

Loi de transition

Adoption de technologies propres

2 % DU PARC DE POIDS LOURDS CONVERTI A DES
TECHNOLOGIES BAS-CARBONE D’icl 2030.

Efficacite logistique améliorée

5 % DE REDUCTION DES KILOMETRES PARCOURUS A VIDE.

Reduction des emissions de CO:

3 miLLIONS DE TONNES DE CO: ECONOMISEES PAR AN GRACE
AUX VEHICULES A FAIBLES EMISSIONS

i3 GREEN
FRET

En route pour decarboner !

13



MESURE DE PERFORMANCES
VALEURS AGREGEES DE L'ADEME

Relevé des émissions liées au
transport de marchandises

Valeurs par
défaut
fournies pour
chaque mode
de transport
par type
d’activité ou
de moyen de
transport

D

sommaire

Moyenne
calculée
par le
prestataire
sur
'ensemble
de son
activité

D%

DONNEES
REELLES DE LA

Moyenne
PRESTATION DE

Calculée par le

prestataire a gEhiSEORY :
partir d’'une Calcul effectué
decomposition individuellement,

compléte de son

activité par sous- sur chaque phase de

ODD»

ensembles transport.
00
= GREEI
@g SFRET

En route pour décarboner!

GREEMN
FRET

En route pour décarboner !
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MESURE DE PERFORMANCES (I meagen

En route pour décarboner !

B DASHBOARD

Suivi des émissions de CO2 sur les 3 phases, en comparaison avec le transport conventionnel
Suivi par expédition : données facilement exploitables

Document fourni mensuellement et gratuitement

Rappel : données réelles selon les valeurs agrégées de niveau 4 de I'’Ademe

o Entreprise: (S EGEGND GREEN
COMPARATIF des émissions GES e FRET
expedition régionale En route pour décarboner
décembre 2024
N° récépissé Green Fret - Bas Carbone Diesel ; index 3,17 Total Emissions Co? Réduction Kg Co? | Réduction GES
Emissions KgCo?/ Collecte | Emissions KgCo?/ Distribution | Emissions KgCo?/ Collecte| Emissions KgCo?/ Distribution| Total Green Fret | TOTAL DIESEL | Total Kg Co? %

I 2 pal) 0,365 5,461 3,604 51,304 5,826 54,91 49,08 89,39%
[— 0,365 29,826 3,604 280,188 30,191 283,79 253,60 89,36%
B 0,365 6,533 3,604 61,375 6,898 64,98 58,08 89,38%
e 0,072 44,079 1,034 395,27 44,151 396,30 352,15 88,86%
2 49,749 25,818 446,104 231,514 75,567 677,62 602,05 88,85%
17,167 0,936 153,936 8,396 18,103 162,33 144,23 88,85%

36,049 5,905 323,253 52,949 41,954 376,20 334,25 88,85%

0,134 2,518 1,198 22,39 2,652 23,59 20,94 88,76%

Total 104,266 121,076 936,337 1103,386 225,342 2039,72 [ DABIAS8 | En 00

Dans cet exemple de décembre 2024, ce client a économisé 1,8 tonnes de Co2 pour
11 palettes, soit une réduction de 89,04% par rapport a un transport conventionnel.

sommaire
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FRET

En route pour décarboner !

ZONE DE COUVERTURE A DATE @sneen

7

ILE DE FRANCE

s ok

&y Paris

£y Seine-et-Mame
& Yvelines

£y Essonne

£y Hauts-de-Seine

£y Seine-Saint-Denis

16
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Notre competitivite @3"“57
TAXE CARBURANT

Plus de taxe gasoil !

GREEN FRETest assujetti a la taxe Carburant selon I'indice CNR carburant GNV

Chez nous, cette taxe est calculée UNIQUEMENT sur la part du cout du
carburant par rapport au cout total du transport : cette part estde 35%

Exemple : Pour le transport d’une palette a 100 €HT en février 2025

Le taux selon le CNR est de 179,54% (base 100 en 2019).
Selon le baréme fourni a la mise en place du compte, cela correspond a 27,65%.

En conséquence de quoi la taxe carburant sera de :100
x 0,35 x 0,2765 = 968 €HT

sommaire

17



https://www.cnr.fr/espaces/13/indicateurs/85

L g @.;;sneen
Notre competitivite mRReEy

I COUTS ADDITIONNELS

Taxe Sureté Environnement () 0€

Taxe Z.F.E®@ 0€

Taxe Région Parisienne ) 0€

Taxe Saisonniere (Juillet et Aout) 0€

Taxe Localité Difficile d'Acces (haute montagne) Non couvert a ce jour
Frais de Dépotage et récupérations des emballages Non concerné
Co(t de la Prise de RDV ©) 10€/Palette

1. Pas de taxe Sureté environnement, grace a la décarbonation proposée

2. Pas de taxe ZFE : Nos véhicules sont adaptés aux zones ZFE

3. Pas de taxe Région parisienne

4. Pas de taxe saisonniére

5. Zone montagne : Communes desservies situées a environ 500 m d’altitude et moins — nous solliciter en cas de

besoin spécifique
6. Prise de RDV : Livraison sur rendez-vous ou dans un créneau inférieur a 2 heures : 10.00 € HT par palette pour un

transport normal. Pas de rendez vous avant 10H00. Si besoin, prévoir 24 heures supplémentaires.
sommaire
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GREEN FRET e resuve s FRET

Un RESEAU en développement rapide et maitrisé

Un TRANSPORT DECARBONE complet couvrant les 3 PHASES
Une DECLARATION AU REELdes émissions carbone(Niv.4)
Atteinte de I'objectif SCOPE 3 AU DELA DES EXIGENCES

Certification ADR
Ecovadis et Evcom : en cours
Une EXIGENCE DE QUALITE & toutes les étapes du transport

':':."

Une IMAGE DE MARQUE renforcée | ?

S O

Une prestation PREMIUM h-’*.-ll‘ .SI '|4|

Parce que VOUS NOUS CONFIEZce que vous avez de plus précieux :
VVOTRE MARCHANDISE

sommaire
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DEVENIR GREENFRETEUR ET AGIR MAINTENANT
POUR UN AVENIR PLUS RESPONSABLE

« Décarboner le transport est la seule fagon d’agir rapidement.

Nous proposons ce qu’il y a de mieux pour nos clients en prenant en
compte aujourd’hui les enjeux de demain.

Ce n’est pas une mince affaire, mais c’est I'affaire de tous. »

Cédric PACHIS

En route pour décarboner avec VOUS

Helena YOUNG
Conseillére en décarbonation
Tel : 04.65.00.12.00 - 06.02.11.28.77
Mail : helena.young@gqreen-fret.com

sommaire
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COTE DAZUR

e REGION
e T haoron RL_x } SUD
PROVENCE-ALPES. 2

Synthese des échanges

Types de flux et profils des clients

Clientéle variée incluant petites et moyennes entreprises, grands chargeurs, et grosses plateformes
logistiques, toutes soucieuses de décarboner leurs opérations

Gamme de produits transportés étendue : produits d'hygiéne bio, vins haut de gamme, piéces en plastique,

épicerie fine, savons, illustrant I'engagement de divers secteurs industriels pour réduire leurs émissions de
carbone

500 palettes expédiées de juin a décembre 2024, pendant la phase de calage des processus opérationnels

Principes de RSE avec un accent mis sur la réponse aux besoins client, en révisant les processus en place
pour plus d'efficacité

Contact :

Héléna YOUNG - Conseillere en décarbonation — Green Fret
Mail : helena.young@green-fret.com
Téléphone : 0465001200-06 02112877

4 mars 2025 ARL « Décarbonation » 110
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Alexis JAILLET — Responsable d’études en economie des
transports
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RoulerOver’[

LE PORTAIL DESTINE A OPTIMISER L'ACCES AUX AIDES
FINANCIERES LIEES A LA DECARBONATION DES FLOTTES DE /

VEHICULES

Un catalogue de véhicules

propres pour un choix éclairé
Le portail propose également

Une liste exhaustive des aides
et régulierement mise a jour

« Mon Projet »

Il répertorie toutes les aides / Ui . :’jn cgEgIO%ue non exhaustif
nationales (Etat et ADEME) ainsi Internaute congolit un e vehicules propres
que les aides des collectivités projet de maniere simple Iactuellehn)(-]zcnt disponibles sur
territoriales dédiées au et efficace grace a la mise & Ml
financement de véhicules propres. en concordance des aides +Calculateur TCO
(Colt Total de Possession)

sélectionnées et des
véhicules disponibles

Ut ol vt puiie Gamt M rechenche B Seden. Wt DOt Mausnpaer len S o8 by serane S Fimowce TMoe genger”

~ ovor Hvoun v Ggble Rom oo ol s S S TP NS SR TR

oyt m @ e - o B

|r_ﬂ_er-LUD# 4 MARS 2025
@ rouler-o-vert.green
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https://rouler-o-vert.green/

72\
Rouler Q vert

)

UN PARCOURS UTILISATEUR INTUITIF ET PERSONNALISE

Le portail propose un parcours utilisateur fluide et structuré en plusieurs étapes :

° = —- GNV
re projet
Retrofit s =50 ) Véhioude particuller vom-;ﬁ:::'mm.
» Vehicule Utilitaire Léger
 atisation duprojet | Auvergne-Rhdne-Alpes o Véhicule particulier Ppp—— ATV RN
et 250 PN PIAC2S 1
' 2 aides entre 3000 et 5000€
Bourgogne-Franche.
Comt @D @D
dides entre 1500 et S0000€
Bretagne g | "
& - E'ec‘r‘que Viéhicule porticuber VQ’K\:‘:;:IROOQ
Cerare-¥al de Loire -
- HAED Corse Location sans option * Véhicule Utilitaire Léger e conme S B roO—.
- —— e s d'ochat ¢ Véhicule particulier PELG St -
Hauts-de-france 29 aldes entre 100 et SO000E
lievsdnatysre - — 2 aides entre 3000 et 5000€ s R
1. Sélection de la région ou 2. Le financement qu'’il recherche 3. ’énergie souhaitée (GNV, 4. Le type de véhicule (utilitaire
remplacement), biocarburant, hybride), léger).

rJerLUD*
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7/ — Formulaire « Appel a Remontée de Projets »
Julie RAFFAILLAC (Région Sud) - Thomas ZAHRA (DREAL)




A REGION
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Contenu du questionnaire

"| Présentation du formulaire et de ses objectifs

Objectifs du questionnaire

e w
* Informations Générales
« ldentification de I'organisme (nom, activité, zone géographique). A Visibilité : Mettre en lumiére les projets logistiques
X ) ) développés en Région Provence-Alpes-Cote d'Azur.
Présentation du Projet
» Identification du porteur du projet. 7~ p - ’
yiee POTte pro] & Mise en réseau : Identifier de nouveaux partenaires et
« Description du projet : ,
- Innovations (technologique, servicielle, organisationnelle). modes d’accompagnement.
+ Dimension durable (environnement, social, modele économique).
* Impact sur les pratiques existantes. & Valorisation et partage : Diffuser les projets via divers
. Etalt d’gvancement du projet : de la réflexion a la mise en ceuvre canaux (newsletter, site Internet, événements).
opérationnelle.
+ Cibles et bénéficiaires du projet.
* Partenariats établis ou en recherche.
+ Aspects financiers : co(t total, financements et aides obtenues.
« Résultats attendus ou obtenus (environnementaux, socio- Informations pratiques Accédez au forms via
économiques, quantitatifs et qualitatifs). P q ce QR Code
» Potentiel de déploiement sur d’autres territoires. p N E H“@JE
@ Attentes et Perspectives < Lien du questionnaire forms transmis v :
« Diffusion du projet au sein des ARL et autres réseaux. aux acteurs des ARL apres la séance. =
+ Bénéfices attendus de I'accompagnement par les ARL & Modalités de
valorisation souhaitées (communication, événements, autres). " Date limite de participation : 4 avril . "_. .
b J \\ J E ‘1 m
4 mars 2025 ARL « Décarbonation »
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8 — Cloture et suites
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Suites et prochaines étapes

4 mars 2025 ARL « Décarbonation »

+ Suites de l'atelier
o Transmission du questionnaire forms « Appel a Remontée de Projets »

o Transmission du support de la séance et des éléments de synthese

 Prochaines échéances

o Rencontres de la Mobilité Décarbonée de Demain au MIN de Chateaurenard = 27 mars 2025

o Club mobilité durable Capénergies sur le report modal et le mix énergétique des bateaux
pour le maritime cdétier et fluvial -> 6 mai 2025

o Prochain ARL « Dernier km » - été 2025
o Prochain ARL/visite « Fret massifié » - 2¢me trimestre 2025

o ARL « Formation » ou « Foncier/Aménagement » - d’ici I'été 2025

v



22 février 2024

4 juin 2024

13 novembre
2024

Prochaines rencontres
ARL DECARBONATION

LES RENCONTRES DE LA MOBILITE
ECARBONNEE DE DEMAIN

os Solutions, vos opportunités !

" 4 mars 2025 27 MARS

;m-" 8H-15H

Sewon MIN

5 - 90
v

<

35 - LONSS Inscniption obligatoire
= e Spe Entree et visite libre

tete . mpeesme

E A0S - 13008 | vishe 18 restauration sur place

o[ ] ST e e

27 mars 2025

https://ypl.me/zKI

ARL DERNIER KILOMETRE
11 février 2025 Eté 2025

16 décembre 2024

ARL FRET MASSIFIE

~ "‘:’."} 3

2¢me trimestre

2025
28 novembre 2024

Partage en continu des ressources a I'ensemble des membres des ARL 118


https://ypl.me/zKl

%&&” . QRI_ 2f> uscnouF

Merci pour votre
participation

Ateliers Regionaux de la Logistique
4 mars 2025

Direction régionale de I'environnement, de I'aménagement et du logement Provence-Alpes-Cote d'Azur
Région Sud - Provence-Alpes-Cote d'Azur
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Annexe 1* — Gaz Naturel Véhicule (GNV)

& BIoGNV - GRDF
Christophe FOLCHER - Ingénieur d’affaires GNV

*Présentation complémentaire transmise suite a l'atelier



Qu’est-ce que le GNV ?

Qu’est-ce que le BioGNV ?

Gaz Naturel

Comprime

Elat - gazoux

~ Compnmeé a 200 bars

Le GNC est particulsérement
adapté sux véhucules utalitaares
légpers, camions, bus et cars

Tous les véhicules qui roulent
au BioGNV/GNYV quelle que
soit leur génération
bénéficient de la vignette
Crit'AIR 1, un certificat de
qualité de I'air qui les autorise
a circuler lors des pics de
pollution et dans les Zones a
Faible Emission (ZFE).

Gar Natore! Lguene

— Le BioGNV est la version renouvelable du GNV (Gaz Naturel Véhicule).

— Il s’agit d’un gaz 100 % renouvelable, produit localement a partir de résidus agricoles, d'effluents
d’'élevage et de déchets des territoires, notamment alimentaires et boues d'épuration.

— Contrairement aux biocarburants de premiere génération, le BioGNV est dit de deuxiéme

génération car il n'est pas produit a base de cultures alimentaires.

UN CARBURANT LOCAL « MADE IN FRANCE » QUI FAIT DU BIEN A LECONOMIE

Produit localement le BioGNV permet de contribuer a I'indépendance énergétique de la
France tout en favorisant le dynamisme et |'économie circulaire d'un territoire.

La production locale de ce carburant maintient ainsi des emplois et développe

des activités en France et en Europe.

Avec - 80 % d'émissions de gaz a effet de serre”, des
niveaux de polluants locaux trés faibles et deux fois
moins de nuisances sonores qu’un véhicule diesel,
le BioGNV présente des atouts dans la lutte contre

le réchauffement climatique et pour la qualité de vie.

2x

moins de bruit que
les moteurs diesel
(certification PIEK)

Le BioGNV/GNV améliore
également la qualité de vie : pas

d'odeur, pas de fumée
et deux fois moins de bruit que les

véhicules au diesel.
~
GDF
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Un bilan carbone trés favorable selon I'l[FPEN

Une étude menée par I'IFP Energies Nouvelles mesure les émissions des véhicules BioGNV en Analyse de Cycle de Vie

ctte methode permet de mesurer 'impact véntable

Emsnions de CO, des véhucules A travess leur cyele de vie

(ACV), ¢’est-a-dire en considérant la fabrication, I’'usage et le recyclage du véhicule.

Les résultats montrent que le véhicules BioGNV ont un
’ st svar Han - TR 1 lee voht lec ol - -
du véhicule sur la planéte meilleur bilan carbone que les vehicules électriques,

penalisés par la batterie (exemple pour un VUL)

Emusnion de CO; des véhucules Elecingues. Dhesel ot BioGNY

> ) > )
‘:';': ;37 :
& N J \ 7 :

Un objectif filiere de 50% de BioGNC en 2025 déja atteint
en 2024
100% en 2033

_ 6000,0

()

S 4000,0

E = 2000,0

o

2 0

8 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

mmm Total général === Part de bioGNV (origine France)

Le parc de véhicules
_ BioGNV/GNV
A fin février 2025

Tracteurs et Véhicules
msackines agrcoles légers
3 3289
Poids lowrds (marchandie)

14723

Bennes a ordures

et véhiculbes

Autocars
2680

T30
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4 mars 2025

Annexe 2 - Participants

Vincent BALDY - Confédération des Grossistes de France (CGF)
Régis BARBANT — Banque des Territoires

Cédric BARIOU — Métropole Aix-Marseille-Provence

Guillaume BAUDRIN - Ekinos

Gilles BERTRAND - Grand Marché de Provence

Mattis BOLDRINI — Association des Utilisateurs de Transport de Fret (AUTF)
Noémie BONNANS - PIICTO

Nicolas BUTEAU - EDF

Geoffroy CASATI — Métropole Aix-Marseille-Provence

Bonnie CAZES — Chambre de Métiers et de I'Artisanat (CMAR)
Guillaume CERVERA - Capenergies

Alexandre CHASSE — IFP Energies Nouvelles

Antoine CHAUX - Al Cargo

Jéréme CICILE - Proviridis

Clément DAGNAUX - Chargepoly

Ozzy DE PLUS — Qinomic

Héloise DELSENY — Capenergies

Raynald DESIT - Enedis

Julien DEYRES - Rev Mobilities

Emmanuel DROZ-VINCENT - Métropole Toulon-Provence-Méditerranée
Franck FERRIZ — Région Sud Provence-Alpes-Cote d'Azur
Christophe FOLCHER — GRDF

Isabelle GOSSMAN - Cerema

Patricia GUIRAUDIE - EPC2i

Sandrine HENRY - AVEM

Elise HENRY - Cerema

Karim IKHERBANE — Partage et Travail

Alexis JAILLET — Cerema

Nathan JARJOT-JOVER — CARA Auvergne-Rhoéne-Alpes
Jérome JEAN — Qinomic

Marion JEAN - Ekinos

Lionel KIEFFER — Métropole Toulon-Provence-Méditerranée
Olivier KRAUS - Grand Port Maritime de Marseille (GPMM)
Alexya LACAVE - Nicaya Conseil

Béatrice LEDUBY - Deki

Stéfane MAYNARD - Benomad

Mathilde MEIXNER - Enedis

Arnaud PARISOT - CMA CGM

Blandine PERICHON - Nicaya Conseil

Julie RAFFAILLAC - Région Sud Provence-Alpes-Cote d'Azur
Frédéric RAJUSTEL — Katalii

Juliette ROUGE — Communauté d'Agglomération du du Pays de Grasse

Jean-Francois ROUXEL - Ville de Nice
Abdelhaqg THAB - Société Nouvelle de Transports SUMA
Cyril THIRION — ADEME

Yann VIGUIE - Association des Utilisateurs de Transport de Fret (AUTF)

Héléna YOUNG - Green Fret
Thomas ZAHRA — DREAL Provence-Alpes-Cote d'Azur

ARL « Décarbonation »
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