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Le bioGNV

Votre solution pour une mobilité durable

GDF



Qu’'est-ce que le GN

?

[ ]
Gaz Naturel
pour Véhicule

Le GNV est le gaz naturel utilisé
comme carburant, c’est le méme gaz
que celui utilisé pour le chauffage ou la
cuisson.

Le GNV existe sous deux états :
liquide (GNL) et comprimé (GNC)

Gaz Naturel Comprimé

— Etat : gazeux
— Comprimé a 200 bars

Le GNC est particulierement
adapté aux véhicules utilitaires
légers, camions, BOM, bus et
cars.

Le GPL est en fait un carburant liquide qui mélange des
hydrocarbures légers, comme le propane, le butane ou encore le

butadiene. Le GPL est issu du traitement du gaz naturel et du
raffinage du pétrole.

Gaz Naturel Liquéfié

— Etat : liquide
— Maintenu a -160°C

Le GNL est particulierement
adapté aux tracteurs, barges et
navires.




Qu ’e St_ C e u e I e — Le BioGNV est la version renouvelable du GNV (Gaz
q Naturel Véhicule).
(]
b . G N V ? — Il s’agit d’un gaz 100 % renouvelable, produit
I O H localement a partir de résidus agricoles, d’effluents
. . ) 7 . ) . . )7 , . .
BIOG NV : | ene rg|e d un territoi re, d felevage: et de dechets’c’ies ter_r|t0|res, notamment
o alimentaires et boues d’épuration.
par son territoire, pour son . . -
— Contrairement aux biocarburants de premiere
territoire. génération, le BioGNV est dit de deuxieme génération car
il n"est pas produit a base de cultures alimentaires.

; E D Le bioGNYV,
LATERE  Pénergie qui fait i
tourner votre (o
quotidien ! o = 2 x

moins de bruit que
les moteurs diesel
(certification PIEK)
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PRODUCTION

METHANISATION

818 sites
15,9 TWh

Nombre de sites

Multiplié par 7
enD ANS

Le bioGNV réunit les 4 piliers
essentiels a la performance du transport lourd :

y
AVITAILLEMENT
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Pres de 800 stations

380 publiques
350 privées
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~
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Réseau multiplié par 5en

6 ans

L/
GAMME VEHICULE

0,0 .'i'
sl =g

Le parc représente 41 000
véhicules
dont 14 600 Poids Lourds et 10
000 Bus & Cars

oy

Parc multiplié par 5en 6
dins

4
COMPETITIVITE

©

Cout total de possession a
iso-colts sur 'ensemble de

la durée

d’amortissement
du véhicule



Vers

de gaz renouvelables

e

800sites de biométhane raccordés

15,5 TWh/an, capacité d'injection raccordé
au réseau gazier (objectif de la
Programmation Pluriannuelle de 'Energie
[PPE] de 6 TWh dépassé)

Cela représente :

3 875 000 logements neufs chauffés au gaz
ou

E-R 62000 bus au BioGNV




’ ° V 4 V 4 V4 ° .
Le biomeéthane : une accélération nationale

100 «

de gaz verts en 2050

Développer de

x 5 Hydrog? nouveaux modeles
rogene

d’affaires avec les

co2
32030 nouveaux gaz
Capacité annuelle de production Rowerto-meshans
(2023, 2030)
Potentiel annuel de production 60 TWh Gazéification hydrothermale
(2050) Power-to-methane
Gazéification hydrothermale Dével d
Pyrogazéification Pyrogazéification evelopper de
nouvelles sources
de méthane
Méthanisation (injection)
Méthanisation (injection)
12 TWh Industrialiser pour
capter le méthane
12 disponible
2023 2030 . 2050 GDF




7/ , . Les chiffres régionaux
0 ‘ ... et régionale 9
EN DECEMBRE 2025

]
—— 7 sites de gaz renouvelable raccordés
Région Sud - GWh/an [ﬂ:@:ﬂ] 190 GWh/an, capacité d'injection raccordé au
réseau des collectivités
1100
Cela représente :
1000 P
500 “ e 25000 logements neufs chauffés au gaz ou
-EE8R 400 bus au BioGNV
800
700
c00 Les projets a venir (décembre 2025)
>0 19 projets de raccordement déclarés a la
400 commission de regulation de I'energie
300 i|s@1)i  soit 500 GWh/an de capacite d’injection
annuelle potentielle
200 .
Cela represente :

100

120 000 logements neufs chauffés au gaz

0
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

= Unités agricoles - en service W STEP ISDND - en service — " 1800 bus au BioGNV
W Augmentation de capacité M Projets au registre (Construction et ED)

Nouveaux projets 9
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0 ‘ La mobilité gaz majoritairement renouvelable et bas carbone

Consommation en GWh
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2014

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

mmmm Total général ~ es=wPart de bioGNV (origine France)

L'objectif de la filiere : 100 % bioGNC en 2033

2024

2025

Part de BioGNC consommé
sur le volume global de GNC en France

67%

Equivalentde 10 000 PL
ou
930 000 tCO2 évitées



02 Un réseau de stations désormais bien maillés sur 'ensemble du
== territoire et qui continue a se densifier.
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@ En projet
150
100

@ stations d’avitaillement publiques
50

410 stations privées mises en service 0

D> Consulter la carte détaillée : @ Enservice

https://www.afgnav.org/stations/

2012

POINT D'AVITAILLEMENT MIS EN SERVICE (public & privé)

sur le réseau de GRDF
(par année d'ouverture)

95 95
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2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

POINT D'AVITAILLEMENT OUVERTS AU PUBLIC

(par année d'ouverture)

2013 2014 2015

2016

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025



2 En région Sud également

Légende

1 7 stations publiques
en service

o1
o4

stations
(Bio)GNC

stations
GNL-C

. 1 station
GNL

stations publiques
en projet (2)

13

Port-Saint-Louis
-du-Rhoéne
OG Clean Fuels

Saint-Martin-
de-Crau
OG Clean Fuels

Aix-les-Milles
Engie Solutions

Plan-d'Orgnon
OG Clean Fuels

Bouc-Bel-Air
LIQvis

Fuveau
Engie Solutions
——

W
(3]

Arles
OG Clean Fuels

w
(=]

Bouc-Bel-Air
OG Clean Fuels

w
©

Miramas
Grans
OG Clean Fuels

Rognac
Engie Solutions

Noves
Bio-GNV du Confluent
—

Salon-de-
Provence
5 TotalEnergies

B

12

g &

Montfavet
TotalEnergies
—

Manosque
OG Clean Fuels

w
N

Hautes-Alpes

Nice
17 B3EN

Mandelieu-
la-Napoule
Engie Solutions

Alpes-
de-Hau te-
Provence
Vaucluse Alpes-

Maritimes

Puget-sur- Les Arcs-

Argens sur-Argens
OG Clean Fuels Engie Solutions

La Garde
K9

Chiffres et Cartes : Observatoire du bioGNV
https.//odre.opendatasoft.com/pages/observatoire-gnv/stations-publiques-#points-davitaillement



2 Avec différents types de stations adaptées au besoin

A avitaillement rapide

* Acces privé ou public.

* Temps de remplissage équivalent aux
carburants traditionnels (- de 10 minutes).

* Tres flexible en fonction du type
d’exploitation du véhicule (pas de logistique
supplémentaire a mettre en place
par rapport a une station classique).

Station mode d'emploi

Il existe plusieurs modeles de propriété
de station:

1. la station publique, ouverte a tous ;

2. la station privée, réservée a l'usage
propre d'une entreprise ou d'une
collectivité, et qui peut devenir
multi-acteurs si elle est partagée

entre plusieurs transporteurs. A avitaillement « a la place»

* Acces privé uniguement.

* Permet un plein en temps masque (la nuit)
sur plusieurs heures.

* Privilégiée pour les véhicules lourds
(flottes de bus).

13



Z Des véhicules bioGNC sur I'ensemble des usages

La disponibilité de la gamme de véhicules permet de couvrir tous les usages d’une collectivité ou d’'une entreprise :

Véhicules de transports de personnes (cars/bus) / Poids lourds pour le transport de marchandises BTP / Tracteurs agricoles / Engins de manutention et d’entretien
(bennes a ordures ménagere...) / Véhicules légers / Véhicules utilitaires

& = o E) Ly = L C =
\.-'r-i'n-:u-:-ingn-' =35t =35 ¢ Talét 126 44 t Bus Urbain Autocar Wahicule Spaciausx
P “?m IVECO IVECO IVECO IVECO IVECO IVECO FENWICKIS
) -
% THE?REN WAY % THE?REN WAY .W 'm {’mﬂ_l:ﬂ\\ FLL-.FA ‘u‘up_uggg
r .
€ scanan YOLVO @ scaran ¥ scarn 433
VOLVO - ISsuzu Do
@ nzar
i Otokar
Eligible a la bonification d'amortissement de 20 a 60% (dés 2,61) jusqu'en 2030 _
l IVECO
Sources : Mobiogaz, Opendata
: solutions retrofit 14




Oz Une gamme pour les usages logistique, BTP, propreté...

Piaggio Porter NP6 lveco Daily Fourgon Iveco Daily Chassis-cabine Porteurs Scania/lveco
>2,1t - 5m3 73a19m3 3,5ta 7,2t ampiroll, benne 8/6/4x2

Iveco Eurocargo

. Scania Porteurs GNC Renault trucks D-Wide Volvo FE GNC
Sta 19t 19t 3 26t 19t 3 26t 19t 3 26t

% 15



Une offre bioGNC récemment boostée sur les tracteurs

Compatibles Euro 7

SCANIA IVECO

\\\

(| H\\

sl

v' 460 ch v' 500 ch
v" 2300 Nm v" 2000 Nm
v" 750 km d’autonomie v' 800 km d’autonomie

et jusqu’a 1000 km 16 et jusqu’a 1000 km



OZ Le GNV poursuit sa percée dans les transports lourds

LE PARC DE VEHICULES BIOGNV/GNV EN FRANCE
Chiffres a fin Novembre 2025

Tracteurs et Véhicules
machines agricoles légers
149 2612

Poids lourds (marchandises)
13334
Véhicules
utilitaires

légers
. 9673
Bennes a ordures
et véhicules
spécialisés
6 169
Autocars
3403 Bus
7 262

Plus de 42 000 véhicules roulent au (Bio)GNV en France

13 334 poids lourds (30% du parc total)
9 673 véhicules utilitaires légers (VUL)
10 665 bus et cars

2025
2024
2023
2022
2021
2020
2019
2018
2017

EVOLUTION DES IMMATRICULATIONS GNV

o

1000 2000 3000 4000 5000 6 000

m Véhicules légers et utilitaires Iégers mBus et cars mBOM et véhicules de voirie mPoids lourds (TRM) = Autres

AUTOCARS, BUS ET POIDS LOURDS
EN POINTE SUR LES IMMATRICULATIONS
Par rapport a Novembre 2024

Poids lourds

+ 1144

Autocars

+ 626

Y GDF



z Vision du parc roulant en Région Sud

Immatriculations cumlées en région Provence Alpes Cétes d'Azur depuis 2016

2500
2149
2092
1937
2000
1500
1221

1000 877

788

250 272
624 691
186 158
171
500 150 155
368
322 338 84 153
< 50 143
) 81 118 13.5 284
o T [ 2} | [ 52 | | _c2 100
Avant 2016 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
W Autocars W Bus Bennes a ordures ménagéres M Poidslourds  mvéhicules utilitaires  mVéhiculeslégers Autres

18
Chiffres issus du fichiers SIV .gouv

Parc roulant lourd PACA novembre 2025

70

272 Autres

B Poids lourds
Bennes a ordures

W Autocars

N Bus

Parc roulant SE novembre 2025

Parc roulant SE novembre 2025

m Véhicules légers = Véhicules utilitaires m Bus
m Autocars Bennes a ordures  m Poids lourds

Autres

GD



OI, Une solution amortissable sur la durée de vie du véhicule

Son colt de revient varie selon les spécificités de I'infrastructure : type de véhicules, capacité, vitesse de remplissage.
Il permet ainsi au propriétaire d’'une flotte d’amortir son investissement et de réaliser des économies sur la durée de
vie de ses véhicules en fonction des kilometres parcourus annuellement.

v N\

Un surco(t a I'achat modéré qui peut Et des aides sur le colt d’achat :
étre compensé par un carburant moins

cher que le diesel. e Carte grise offerte ou a moitié prix selon les régions.

PRIX VE'HICU LES *  Bonification de I'amortissement de 120 % a 160 % pour

I'acquisition de véhicules de 2,6t ou plus

® VL : comparable *  Aides régionales ou locales a I'achat
® VU/VUL:+10 %

® Bus/Car:+15%

® PL:+30% 19

(uniguement sur le chassis) *Total Cost of Ownership



OI, Un TCO le plus compétitif tous carburants confondus

10,6

Derniere étude Carbone 4
Janvier 2025

QUELLES
TECHNOLOGIES
POUR LES POIDS
LOURDS LONGUE
DISTANCE

DE DEMAIN ?

e-fuels (2030)

® Achat camion & infrastructure domestique B fMainfenance & assurance ® Energie Aides

Figure 5 : Comparaison du TCO (centimes / tkm) des différentes motorisations pour un tracteur routier 44t

20



I, ...pour le meilleur bilan carbone en ACV

TECHNOLOGIES
POUR LES POIDS
LOURDS LONGUE
DISTANCE

DE DEMAIN ?

Derniere étude Carbone 4
Janvier 2025

Cette méthode permet de mesurer I'impact
véritable du véhicule sur la planete

En ACV, le bioGNV a un pouvoir décarbonant comparable a I’électricité

Emissions de CO, des véhicules a travers leur cycle de vie o ) )
m Fabrication mUsage wFRnde vie

1707
PRODUCTION > UTILISATION > RECYCLAGE | ‘
Cycle de vie du véhicule Emissions du puils a la roue Cycle de vie du véhicule ‘ ‘ ‘ ‘
. - N, . I 1353
-]
g || || e
v /\/ -41% -60%
> > 1435
1o Ea E3
o 1280 ! J'
o=y 417 426
v
N /J U J & J e -I 96 ] 95 254
. CYCLE DE VIE VEHICULE -
123
6 ) 64 64 64 64
‘ EMISSIONS LIEES A LUSAGE (production d'énergie et émissions du véhicule) Electricité drogéne élec Hydrogéne ENR odiesel - Colza Biodiesel - Colza Biodiesel - Syndiesel -ENR Syndiesel - Elec Syndiesel -
(batiteres) réseau i igine inconnue France déc hets réseau fossile

agroafmentaires

Etude réalisée par I'lFPEN conformement aux normes ISO 14040 2006 et ISO 14044 2006 ]

Fossile Electricité Hydrogéne Biocarburants

Figure 3 : Empreinte carbone moyenne sur la durée de vie
d'un ensemble articulé 44t neuf en France (gCO2e/km)’



Quand on parle du Gaz vert on entend parfois...
« La mobilité risque de priver de biométhane d’autres usages plus difficiles a décarboner... »

« La mobilité risque de priver

de biométhane d'autres usages
plus difficiles a décarboner »

En 2030, en considérant une progression constante, on
FAUX...ET VOICI POURQUOI compterait au maximum entre 28 000 et 35 000 poids lourds

Les projections concernant I'évolution du parc de véhicules lourds roulant au BioGNV a horizon 2030

et au-dela montrent que la part de la mobilité dans les consommations de biométhane restera im matricu IéS et 1 5 000 bus et ca rs .

inférieure a 20 %, laissant une place importante aux autres usages.

Un potentiel de biométhane évalué 2100 TWhen2050  Lesbesoins en biomasse pour la mobilité . y - . . . .

La Stratégie Francaise Energie Climat table sur un fort dévelop- ™ Depuis 2020, en moyenne 20 % des garanties d'arigine sont flé- L ' ' l ' I l t t t I d G N V t b I t t 9 TWh
pement du biométhane i Uhorizon 2030, avec une production de  chées vers la mobilité chaque année. Ce chiffre n'a pas de raison a CO n So a IO n O a e e S e a I ra I a I n S I e n re

l'ordre de 50 TWh, dont 44 TWh de biométhane injectés dans les d’augm_ enter au reg_ard des prévisions des constructeurs et de la

réseaux. Cela correspond A une capacité de production multiplige  dynamique du biométhane. t 1 1 TW h r.t d B H ( ; N V H t 80 t
par 4 par rapport 4 aujourd’hul, et & un relévement des objectifs de B Début 2025, on comptait 40 800 véhicules roulant au BioGNV/GNY, e aVeC u n e pa e IO CO' I l p rl S e e n re e
la précédente PPE (entre 24 et 32 TWh en 2028 dontentre 14 et 22 dont 15 664 poids lourds et § 867 bus et cars. La consommation 2024

TWh injectés) Cette trajectoire prend en compte le< limites de pro-  'élbve 4 5 TWh de BioGNV/GNV ; le BioGNC représente 2,18 TWh. 0

duction de notre biomasse. B Depuis trois ans, Le rythme dimmatriculations de poids lourds gaz en 1 O O A) .

De maniére remarguable les potentiels de production de biométhane  France est de 2 150 par an et de 1450 bus et cars. 5i les conditions régle-

4 M'horizon 2050 avoisinent les 100 TWh par an dans U'ensemble des ~ mentaires étalent optimales (Bcoti_N_\-' dans la Tiruert, ETS 2, clause

scénarlos (ADEME, France Stratégie, WWF, etc), malgré la grande  de revoyure du réglement €0, véhicules lourds), les constructeurs

diversité des visions et des partis pris sous-jacents. seraient en mesure dimmatriculer jusqu'a 5 000 poids lourds par an.

-+ Source: Programmation plurlannuelle de |'énengle 2019-2023 / Panorama B En 2030, en considérant une progression constante, on compterait

e 200 350 s s sl Or les previsions de 60 TWh de gaz renouvelable injectés en
PRODUCTION DE IOMETHANE £ RANCE COMPARAON ES SCENRROS2050 | 2030 correspondent a une part de la mobilité limitée a 20 %,
| laissant ainsi une place trés majoritaire aux autres usages.

s

T
Tram i
Cultures dédiges o a a o 7 o o 10 11
WHerbe ef fourrages 13 13 11 n il 14 17 20 13
W Déjections d'élevages 7 29 25 15 7 11 1z 2z 3
W Agsidus de cultures il 13 15 30 16 i7 34 29 7

m Couverts Vépétau [CIVE) 51 30 48 40 34 51 51 55 61 “ r
~» Sources - voir au versa « Pour aller plus Lain » 22 \ r




En synthese : le bioGNV, une technologie mature qui continue a sTaméliorer

Un carburant

aux performances
environnementales
démontrées

O Des émissions de
CO2 comparable a
I'électrique

En tenant compte de l'intégralité
du cycle de vie du véhicule

O Qui émet 80% de
CO2 en mois par

rapport au Diesel
(Euro VI)

Un carburant qui
améliore la qualité de
vie

[ Classé Crit'Air 1

Améliore la qualité de l'air

O Prét pour Euro7

1 2 fois moins de bruit
Qu’un véhicule diesel
équivalent.

==

Une offre de véhicules
économiquement et
techniquement éprouvée

O Une gamme compléte
de vehicule

J Une autonomie et un
temps d’avitaillement
similaire au diesel

1 Un surcodt a 'achat

moderé
Compensé par un carburant
moins cher que le diesel

> N

Une image et une exemplarité
des donneurs d’ordre /
transporteurs

O Un engagement dans la

transition énergétique
S’inscrire dans une démarche de
territoire a énergie positive et
atteindre les objectifs de la
stratégie bas carbone

O Valorisation auprés des

citoyens et entreprises
Développer une image de ville
innovante et durable.

23



~ ~ €DF

L’electrification du
transport, etat des lieux

26 mars 2026
Chateaurenard

J
& J€eDF

LELECTRICITE
ENTRE DANS
LA CATEGORIE
POIDS LOURD

La mchilite stectrinue, cest aus
pour le Erarspart. lourd ; FE'I_I“-I- it
ke quart des émissions de CO;
Bees au transport &n France’,
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Electrification du transport lourd =

Sommaire

Pourquoi 4
I'électricité?

|
Comment rendre le
coult global en
électrique 5
compétitif ? “

Déroulé et étapes
d’un projet
d’électrification

Les solutions et
comment s’appuyer
sur I'offre EDF ?

Que retenir?

25



Les differents cas d’usages de la recharge

électrique pour Poids Lourds

9 PRIVE 3 SEMI PRIVE 9 PUBLIQUE

Dépot ‘ Chez le chargeur ‘ A destination ‘

Parking ‘ ‘ En chemin

Chargement privé pour les Chargement dans 'entrepdt Charge aux stop
grandes flottes pendant le chargement de la intermeédiaires.

marchandise

= Lanuit 8h .
+ Top up 30 min = thazh
« 22 kW 450 kW
; - 400 kW ’ " AN

T‘ -""EDF Electrification du transport lourd m

. thazh
, « 400 kW

Recharge le long des
autoroutes (ou a -de 3 km)

Recharge sur la route,
pendant les pauses,
principalement sur les aires
de repos et parkings
sécurises

* La nuit 8h min La nuit 8h min
o * Les pauses 45 min o Les pauses 45 min

50 kW 4 100 kw
600 KW puis MCS

= 50 kW a 100 kW
* 600 KW puis MCS

26
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t w» EDF  Electrification du transport lourd =

1.

Pourquoil
I’ électricite?

27



Electrifier les usages

C’est un choix rationnel

L’'électrification

est un choix

logique et durable.
C’est une
opportunité a saisir.

Maintenant.

Souveraineté

=O GIOR QIS G TENS e Le choix d'une énergie Le choix d’une électricité

carbone c'est ef France : disponible et capable bas carbone, locale,

21,7 gCOZQiWh par ,272 d’absorber de pilotable, a des prix

gCO-/kWh™ pour le fioul nouveaux usages. compétitifs.

> Un levier immédiat pour > Un moteur de I'attractivité > Une réponse concréte a ‘
réduire notre empreinte économique au service l'instabilité géopolitique ~ ‘
carbone et accélérer la des territoires. et a la dépendance aux
transition. énergies fossiles. ‘ ‘
f:EDF Electrification du transport lourd m *Source Bilan électrique RTE 2024

** Emissions directes CO,, base « Empreinte » d’ADEME



https://assets.rte-france.com/prod/public/2025-04/2025-04-09-bilan-electrique-2024-rapport-complet.pdf
https://base-empreinte.ademe.fr/
https://base-empreinte.ademe.fr/
https://base-empreinte.ademe.fr/

Facture d’électricité : 3 postes a distinguer pour
mieux la comprendre

30% ACHEMINEMENT

Tarif d’Utilisation des Réseaux 40% FOURNITURE

Publics d’Electricité

Fixé par la Commission de
Régulation

Indépendant du fournisseur
d’électricité

Les niveaux de prix dépendent :
- de la date de contractualisation
- de la nature du contrat retenu

- Du profil de consommation du
client

Partie négociable avec
30%TAXES votre fournisseur d’énergie
A titre indicatif, prix septembre 2025
entre 0,15€ et 0,18€ /kWh

Exemple de prix pour une recharge
publique Milence : 0,39€ / kWh

Niveau des taxes fixé par les
pouvoirs publics
Indépendantes du
fournisseur d’électricité

&
1“ +» EDF  Electrification du transport lourd m 29
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t w» EDF  Electrification du transport lourd m 23/12/25

2.

Comment rendre le
cout global compeétitif
Etude du TCO d’'un PL électrique

30



Les principales composantes du colt total de

possession
Egalement appelé TCO : Total Cost of Ownership

i 3hi Codt du : : : Infrastructure
Prix d_u vehicule , Carrosserie Immatriculation
(si Achats) financement de recharge
codts liés a
l’acguisition et.é la Permet au client d’évaluer son
mise en service colt kilométrique en électrique
Coiit du Mensualité
Maintenance carburant Location (si Assurance Péages Chauffeur

LLD)

couts lies a l'utilisation et a
I'entretien, sur la durée de
possession du véhicule

Un calcul de TCO permet au client de comparer son colt
kilométrique en PL électrique et de le comparer a une
solution diesel

&
1“ - EDF Electrification du transport lourd m 31



Diesel vs. Electrique : une comparaison du TCO en
faveur du poids lourds électrique

Le cout d'achat d'un poids lourd
électrique est certes aujourd’hui
plus élevé mais cela est
généralement compensé par des
colts d’exploitation plus bas et
des aides a I’achat.

&
t - EDF Electrification du transport lourd m

0,8

0,6

0,4

0,2

0,0

Diesel Electrique
-0.2 avec recharge au dépdt de nuit

. Véhicule, financement, revente Dont aide . IRVE . Energie . Assurance et maintenance

lllustration de la décomposition du TCO d’un tracteur parcourant 100 000
km / an en €/ km (source : EDF)
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rgugn mg 7 ’ : TN Y { Livre blanc
||
Compeétitivité du PL électrique : une realite O
d by n d y h = ' 1 l2 i Transport
es anour ul ! \ Lourd
Cas d'usage 1 Cas d'usage 2 89 Cas d'usage 3
851 Distribution régionale 8:0‘3 Livraison grand régional Livraison grand régional

Exploitation du véhicule Exploitation du véhicule Exploitation du véhicule
* Porteur 19t * Porteur 16t « Porteur 26t
= 50 000 km a l'année (moyenne de 230 km/jour) » 60 000 km a lannée « 70 000 km & l'année
= Charge moyenne de l'ensemble : 11,5t * PTR moyen 16 tonnes = Charge moyenne 22t
= Autonomie du véhicule : 300 km

. . Stratégie de recharge
Stratégie de recharge Stratégie de recharge . e .
= Uniguement au dépébt la nuit » Uniquement au dépédt la nuit _Umquement au dépdt la nuit (borne 100 kW)
Financement Financement flg?irlf::?:.l::?ncluse
» Crédit-bail de & ans * Prime CEE incluse : -
= Prime Advenir et subventions CEE * Durée d'amortissement de 8 ans * Duree damortissement de 8 ans

Colt de revient électrique:  Co(t de revient diesel : Cout de revient électrique :  Coiit de revient diesel : Co(it de revient électrique:  Colt de revient diesel :
0,729 €/km 0,729 €/km 0,67 €/km 0,68 €/km 0,63 €/km 0,68 €/km

Parité économique +
Camion au diesel / camion électrique a batterie -+

&
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Compeétitivité du PL électrique : une realite

des aujourd’hui ! (2/2)

Elg‘] Cas d'usage 4
Transport inter-hub logistique

Casd'usage 5:
ﬂg} Transport inter-hub logistique

L | -‘.hﬂrrlh:‘rlpﬂr:lnqmrrmlm"
Livre blanc ...
EDF —

Transport
Lourd

______________

- = ——

Cas d'usage 6
83] Transport long courrier

Exploitation du véhicule
= Tracteur 44t

= B0 000 km a l'année

= PTR moyen 35 tonnes

Stratégie de recharge
= Uniguement au dépdt la nuit

Financement
= Prime CEE incluse
= Durée d'amortissement de 8 ans

Colit de revient électrique :  Colt de revient diesel :
0,63 €/km

0,57 €/km

&
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Exploitation du véhicule
= Tracteur 44t

= 80 000 km a l'année

* PTR moyen 35 tonnes

Stratégie de recharge
* Recharge la nuit au dépét (borne 100 kW)

Financement

= Prime CEE incluse
= Durée d'amortissement de 8 ans

Co(t de revient électrique :  Co(t de revient diesel :
0,64 €/km

0,58 €/km

Exploitation du véhicule

» Tracteur 44/46t

* 100 000 km a l'année (moyenne de 450 km/jour)
» Charge moyenne de l'ensemble 26t

* Autonomie : 480 km

Stratégie de recharge

» Recharge en itinérance : 20%

» Recharge la nuit au dépdt (borne 375 KW) : 80%
Financement

Crédit-bail de 5 ans

Prime Advenir et subventions CEE

Co(t de revient électrique : Colt de revient diesel :
0,58 €/km 0,58 €/km

Parité économigue

Camion au diesel / camion électrique a batterie

34
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Optimiser le TCO (1/3) : réduire ses couts grace aux
aides et subventions existantes

Dispositif Investissements Financement

o -
Pour l'installation de bornes 50% du montant HT pour des projets < 500 kW,
Programme

plafonné a un montant maximal par point de recharge
en fonction de leur puissance.
Jusqu’a 960 K€ si projet > 500 kW.

Une déduction exceptionnelle sur le résultat
imposable. Le calcul se base sur le surcolt du véhicule
électrique vs. thermique. Le taux de la déduction,
compris entre 20% et 60%, dépend de la source
d’énergie utilisée, du poids du véhicule et de sa date
d’acquisition.

privées pour les poids lourds

ADVENIR (catégories N2 et N3).

Certaines collectivités
locales ont
également mis en
place des aides pour
I’électrification de
parcs. Elles sont

: répertoriées sur le site
Pour I'achat ou la location Rouler O Vert.

Certificats de poids Iourc_is ele,ctrlques Une prime bonifiée en kWh Cumac par véhicule et
neufs ou issu d’'une

d’Economies selon la taille du poids lourds pouvant aller jusqu’a

Pour IPacquisition d’un
Surmamortissement véhicule lourd neuf utilisant
des énergies propres.

d’Energies (CEE) operation de retrofit 25% du prix HT du camion
électrique (fiche '

standardisée TRA-EQ-129).

&
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https://rouler-o-vert.green/

Optimiser le TCO (2/3) : optimiser l'usage du
véhicule

_________________________________________________________________________________

- Choisir les tournées avec de longues distances parcourues

2

- Maximiser la charge utile

- Adapter la puissance de recharge au dép6t pour optimiser la

Un véhicule électrique disponibilite du PL

colite 2 fois moins cher
a l'usage : plus il roule
et plus l'investissement
initial est rapidement
amorti.

- Autoriser/Planifier les recharges en itinérance durant la tournée

- Développer I’éco Conduite pour maximiser la recharge des
batteries au roulage (électricité « gratuite » via frein régénératif)

&
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Optimiser le TCO (3/3) : piloter pour recharger a
moindre cout

)
D
EE Arrivée : 16h Départ : 8h @E

vq— Heures pleings —m» 44— Heures creuses ——e
! Recharge naturelle : le véhicule

Temps d’arrét disponible pour la recharge X ; o
charge dés qu'il rentre au dép6t

Recharge .
o | naturelle Recharge ; Recharge différée : le véhicule est
Etape 2a : optimiser 5 différée | chargé au début des heures
sa recharge pour la | | Pilotage creuses (a partir de 22h)
positionner aux heures ' ! e s Des
. . Recharge pilotée : a I'intérieur
les moins cheres

des heures creuses, I'opérateur

sélectionne les meilleures heures

par rapport au prix du marché en
temps réel

Prix de ['électricité au cours de la

journée sur le marcheé en temps reel

15 16 17 18 19 20 21 22 23 0 1 2 3 4 5 b 7 B8

\ ) La recharge pilotée permet de ne payer que des heures
creuses et de bénéficier d’économies supplémentaires
genérees en dessous des heures creuses.

&
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OPTIMISATION DES INSTALLATIONS <'=dreev | 38

N SYSTEME D’ANALYSE

. Utilisation d’algorithmes d’optimisations avancés + La mobilité : le respect des besoins en deplacements

N SYSTEME D’ANALYSE

- Pilotage en temps réel + L’énergie : la disponibilité de puissance sur les batiments et
la production solaire

+ Optimisation tarifaire horaire de la charge ) ) ) )
« L’économie : les tarifs des marcheés de l'électricite

+ Optimisation économique et réduction de 'empreinte ’ ) ) ) .
carbone « Le réseau : analyse de l'etat du réseau electrique local

Recharge des
véhicules

Prix de
l’electricite

800

700

600

500

400

300

200

100

Recharge pilotée en temps réel par DREEV d’un dépdt de bus électriques une semaine de janvier 2023

¥
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3.

Deéroulé et etapes d’un
projet d’électrification

39



Points d’attention dans un projet
d’électrification de poids lourds

Sélectionner les

et les

Prioriser les trajets réguliers avec
un retour au dépbt en fin de journée.

Sélectionner le modéle de PL
électrique le plus adapté avec une
stratégie de recharge optimisée...

Simuler le TCO en incluant les
aides a I'achat ou au financement
(CEE, subventions locales...)

e —————— - - -

4

- ——— - —

______________

@ensionner le génie civil et IA

réseau électrique intérieur en
intégrant les besoins futurs

Se rapprocher du gestionnaire de
réseau pour évaluer le colt et le
délai d’accés a la puissance

Faire réaliser les travaux par des
entreprises qualifiées IRVE et
certifiées

&
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Concevoir et réaliser son

de poids lourds
électriques

Livre blanc
EDF —
Transport

Lourd

_——— e ———

et suivre

I’exploitation de la flotte
de camions électriques

Accompagner les salariés : enjeux
de décarbonation, spécificités liées
a I'exploitation de PL électriques
Adapter les conditions

d’exploitation pour maximiser la
performance opérationnelle

Préparer, dés l'arrivée des 1ers PL
électriques, la phase d’acquisition

{ivante, en travaillant les REX/

40
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Etapes cles d’un projet d’éelectrification de flotte
poids lourds

Evaluation du matériel adéquat, du TCO

n et financement associé %

o g )
.. > % CEE 2 ]j o Etude des
-O—O I,ach:t installations
Identification du Choix véhicule Dimensionnement e:ﬁggg:’ eets
besoin & TCO IRVE raccordement)

Pilotage de la Travaux d’installation des IRVE et
recharge

: : I : adaptation des installations —
! | Diminue le prix du . . L

! | électriques (intérieur & raccordement)

! | b ! carburant

A
A

electrique ] @7 Contrats de fourniture
% ]j CEE a électrique

,\f I’installation Fixe le prix du carburant
électrique

&
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ETAPES CLES D’UN PROJET

D’ELECTRIFICATION

¥
“ TEeDF

Définition de la strategie de Etude de loptimisation de la charge

charge
)
LIS : v
T ‘ Définition de architecture électrique
Analyse de lexploitation *, < eDF
q business services ‘.
SNEoF . gy
business services S €DF y Demande Anticipée de Raccordement
Ve business services \ ENEDIS
2 ; <'~epF @ -
Al business services . I
‘L .,‘QEDF K : Fabrication et installation des postes
Tl S €DF
% business services HT
q
& TeDF
business services
Travaux de geénie électrique et IRVE
L]
*, < €DF :
‘e business services S
« S
~ TEeDF
ﬁ-‘-t B
% €DF business services

business services QeDF
business services

‘ Installation et paramétrage

Supervision Maintenance preventive
Maintenance curative et corrective
. PHASE D'ETUDES . PHASE DE REALISATION . PHASE D’EXPLOITATION
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4.

Les solutions du
Groupe EDF

Un accompagnement sur mesure

43



SAVOIR-FAIRE INTERNE 24

s : .
+ Sdalkia electrotechnics

GROUPE @DF

Maintenance des
’? eéquipements connexes Suivi et conseil sur
(éclairage, Loptimisation des
Etudes de l'offre selon Fabrication des Fourniture et vidéosurveillance, Maintenances abonnements (flexibilite de la
les besoins armoires électriques installation des détection de l'occupation preventive et charge pour charger aux
chargeurs des zones de charge, etc.) corrective meilleurs moments et tarifs)

2 @ @m = e 0

Fs & e il

Mise aux normes ou Fabrication des postes Supervision des Suivi disponibilitée de Assistance 24/24, 7j/7
création du point de de transformations postes de Uinfrastructure (maintenance
livraison transformations (hypervision des postes curative)

,’ et chargeurs avec
alertes)

¥
“ TEeDF



Chiffres clés {@%

(=l e 0

N

+de 10000 = + de 5 000
e ' 0 INTERVENTIONS

BORNES INSTALLEES 1 OO /0 de maintenance

(AC & DC) GROUPE EDF

"

22

AGENCES SPECIALISEES "~ - #

000

am
+ 1 000

collaborateurs en France

En mobilité électrique i

[ |
b=
+ de 40

SITES BUS ET POIDS LOURD
électrifiés

+ de 1000

PL , bus et cars électriques




IZIVIA, une offre de recharge en dépot qui assure
le meilleur TCO et la continuité de services

L4 b

MATERIEL
Garantir la recharge

= Dimensionnement sur mesure : bornes
lentes a rapides selon vos besoins

= Bornes testées dans nos laboratoires
R&D EDF

» Fonction wake-up sur toutes nos
bornes

= Compatibilité OPTICHARGE PLUS

&
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N

MAINTENANCE
Assurer la continuité de service

Une offre clé en main

Equipes dédiées a la supervision,
systéme d’alertes automatiques,
maintenance a distance

Deux niveaux de forfaits, pour s’adapter
a vos besoins

Intervention sous 4 heures

Assistance technique multilingue
24h/24 et 7j/7.

-

MAITRISE DES COUTS
Optimiser le TCO

3 packs de services modulables selon
vos besoins
Plateforme de suivi des consommations
Offres de smartcharging :
» Pilotage de la puissance sur site
via OPTICHARGE STANDARD
= OPTICHARGE PLUS avec Dreey,
profitez des meilleurs colts de
recharges du réseau.
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Dreev, un pilotage de la recharge pour optimiser le

cout du carburant électrique (1/3)

cEfkWh
18 Recharge
16 naturelle
14 Charge
difféerée
12

Pilotage
dynamigue
DHEEU'

10

&

B Accise mTurpe - Part fixe
Turpe - Part variable Garantie origine

mCEE m Capacité

m Electron

Exemple de facture de recharge d’'un dépét de poids
lourds HTA (avec point de livraison électrique dédié a la charge
des poids lourds) piloté par DREEV avec un contrat
d’électricité signé en 2025

e +» EDF  Electrification du transport lourd m

- 20 & -50% (2-5 c€/kWh)
La réduction moyenne du colt du
kWh par rapport a une charge
différée en heures creuses, ce qui
peut représenter une économie entre
2 a 5 centimes par kWh.

Zéro risque financier ou

opérationnel
DREEV se rémunére en appliquant
une commission sur les gains
généreés. Le service est sans
engagement et invisible vis-a-vis de
vos opérations (besoins des
véhicules priorisés sur I'optimisation
financiére).

L'optimisation DREEV inclut :

Le planning des tournées

La consommation et capacité
électrique du site

Les caractéristiques des bornes

Les caractéristiques des véhicules
et des BMS*

Les composantes de la facture
d’électricité

Les prévisions, optimisations et le
trading sur le marché de
I'électriicité

Les prévisions de production
solaire sur site

L'intégration avec des batteries
stationnaires
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Dreev, un pilotage de la recharge pour optimiser le
cout du carburant électrique (2/3)

= Activation sans changer de contrat d’électricité

= Recharge aux meilleurs moments : jusqu’a 50% d'économies par rapport aux heures creuses

= Gain moyen observé entre 2 a 5 centimes par kWh

= Solution compatible avec la majorité des CPO du marché du PL (lzivia, Chargepoly, Bump, Etotem, Virta...)

= Service invisible pour les utilisateurs, aucune action humaine a prévoir : les véhicules sont chargés quand vous en

avez besoin.
= Aucun colt ni matériel a installer, seulement disposer d’'un outil de supervision et de bornes compatibles

= Solution sans cout pour le client, et se reémunére a hauteur de 20% sur les gains généres.

Les clients qui I'ont déjé adopté : RATP

&"?) XPO KUEHNE+NAGEL® CGrS

GALUTIER FRET SOLUTIONS

7N ALAINE

solutlons

&
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Dreev, un pilotage de la recharge pour optimiser le J:
o

cout du carburant électrique (3/3)

J
<SenF

Filiale d’EDF creee en
2018

Pour lancer le marché de la
flexibilité des véhicules électriques

,

9000 +

points de charge pilotés en temps
réel par rapport au systéme
électrique et besoins utilisateurs
au quotidien, dont plusieurs
centaines pour des poids lourds
électriques®

¥
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&3

30 employeés
combinant expertise en bornes de

recharge, marchés de I'énergie et
plateforme IT/loT

100 MW
de flexibilité avec 'objectif de 1
GW avant 2028, soit la puissance
pilotée d'une centrale nucléaire

Ll

Software as a Service

Solution Cloud, interopérable avec
diverses solutions de recharge

& &

Marcheés cibles
Recharge privée particuliers et
flottes de véhicules légers,
utilitaires, camions et bus.

e
&

Acceleration de la
transition énergétique

en abaissant le TCO et les
eémissionsde Co2

Leader des technologies
V1G et V2G

en France et en Europe
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Synthese

50



Synthese

De bons arguments pour

Electricité compétitive et visibilité
sur les prix jusqu’a 5 ans

Souveraineté énergétique,
moindre exposition aux variations du
marché

Carburant le moins carbonée
grace a une production francaise
bas carbone

&
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-~

Des financements via les CEE
pour I'acquisition des PL et de leurs
infrastructures de recharge

Un pilotage de la recharge qui
permet de diminuer entre 20% et
50% le prix de la recharge

Des solutions pour

Le a

toutes les étapes de
I’électrification !

EDF et ses filiales Izivia et Dreey,

accompagnent les clients sur :

- L’identification du besoin

- Le dimensionnement des
infrastructures de recharge

- L’adaptation des réseaux
intérieurs et du raccordement

- Les contrats d’électricité

- L’installation et I’exploitation

des bornes de recharge
Q_e pilotage de la recharge/
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http://www.club-demeter.fr/
http://www.club-demeter.fr/
http://www.club-demeter.fr/

NOTRE AMBITION

Précurseur, le Club développe depuis 2002 un esprit collaboratif

pour renforcer les engagements RSE LOGISTIOUE des membres
Encourager les opportunités de collaboration avec d’autres

organisations professionnelles afin de diffuser plus largement

les actions engagées

ETRE LA REFERENCE DES ACTIONS RSE
SUR LA CHAINE LOGISTIQUE



NOTRE PHILOSOFPHIE

' LA CULTURE DE
L’EXPERIMENTATION

Plus de 100 experimentations conduites




3 PILIERS DE LACTION

!




NOUVELLES TECHNOLOGIES

mUn atelier dynamique & federateur

pour Pensemble des parties prenantes de I’association

DEMOCRATISATION EXPERIMENTATION

a¥a %




COMMENT DEPLOYER DES SOLUTIONS ALTERNATIVES ?

Connaitres les Faire evoluer les
impacts & les realités pratiques commerciales
opérationelles (engagements, criteres
des solutions ergvironnementaux)

R Verdir .
o' ma flgtte Club Déméter




50% PLUS DE 50 % des TKM EN ENERGIE
ALTERNATIVE POUR TREPONDANT SUR 2

100% des TKM
EN ENERGIE ALTERNATIVE
POUR TREPONDANT SUR 3

Energie alternative

BAROMETRE DEMETER 2025



Le groupe de travail a souhaité outiller les entreprises

a selectionner une solution en fonction des cas d’usage

h Une comparaison par energie

Un cas d’usage

. : -~
Distance " ‘ Climat
; )
. Q
Cabarit @ i @ roiiution A
S W rco
Carroserie S -Operat/ons\
~
‘AccesNRJ d

"‘ Illustré d’un cas concret




DES SOLUTIONS TESTEES CO

¢
Qo “B
%~ dreev

Pilotage recharge
electrique & charge bi-
directionnelle

—
ﬂ |
TRUCKS

Rétrofit électrique
tracteurs de cours

LLECTIVEMENT DANS LE CADRE DES API DEMETER

>R

Réseaux stations
recharges PL
electriques

4 bump

Optimisation recharge
PL electrique

Panneaux
photovoltaiques pour
semi frigo

- SUBLIME Energie

Liquéfaction bio-méthane
et distribution locale



LES RENCONTRES
DES MOBILITES » QUESTIONS ?

DECARBONNEE DE DEMAIN [ *"\

Nos Solutions, vos opportunites !

MERCI !
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