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Quelles études sont concernées

Les études de trafic réalisées par RFF et ayant utilisées les Enquétes Ménages
Déplacements sont :

m Etude de la réouverture de la ligne Les Arcs - Draguignan

m Etudes de trafic de la LGV PACA :

0 Etude de trafic régional : mise en place d’'un modéle de prévisions de trafic
régional,

[0 Etude de trafic national et international
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Les études de trafic de la LGV Paca

Quelques éléments de contexte concernant la LGV Paca :

m Le fuseau a I’étude :

| B

m Le planning :
[0 Phase 1, 2010 - 2012 : étude des différents variantes possibles,

[ Phase 2, 2012 — 2014 : étude approfondie de la variante retenue.
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Les études de trafic de la LGV Paca

Les objectifs des études de trafic :

m Comparer les différentes variantes du projet en termes de trafic, de capacité
contributive.

m Comparer les différentes variantes en termes d’utilité publique : TRI, VAN.
Cela revient a faire la somme des avantages (gain de temps, gain de sécurité, gain
écologique) et des inconvénients (colt du projet, surcoldt de maintenance...)

m Calculer les éléments (trafics attendus) permettant de dimensionner le projet
retenu : quais, gares, offre de service.

m Analyser les composantes régionales du projet : trafic attendu, taux de
remplissage des trains.

m Etudier les possibilités d’offre SRGV : trafic, report modal, colt pour le CR en
fonction de I'offre définie.

m Calculer la participation finale de RFF au projet (calcul article 4).
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Les études de trafic de la LGV Paca

Organisation des études socio-économiques de la LGV Paca :

Etude fret

Etudes Etudes Bilans socio-

Etude du
nationales et

internationales

financement

régionales économiques
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Les études de trafic de la LGV Paca

Organisation des études socio-économiques de la LGV Paca :

Etude fret

Etudes Etudes Bilans socio-

Etude du
nationales et

internationales

financement

régionales économiques

|
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Les études de trafic de la LGV Paca

Organisation des études socio-économiques de la LGV Paca :

Etude fret

Etudes Etudes Bilans socio-

régionales nationales et économiques
internationales

Etude du

financement

Etude utilisant fortement les résultats des EMD
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Utilisation des EMD dans le cadre des études de

trafic régional

Les études de trafic régionales ont nécessité la mise en place d’un modele de
prévisions de trafic régional

[ ) 4
ABCEN-PROVENCE |ZONAGE DU MODELE REGIONAL LGV PACAU) \‘%{
~J
LA U N\TV

""( =l

e A AP
"ﬁ’.,‘*\’ R

NICE

MER MEDITERRANEE o Gar
DDéparlemen(s

Type de zone

N |:| Regroupements de cantons

I:] Cantons
(o] 60 Kilometres A [ communes L G v

[ zones infracommunales . PROVENCE-ALPES-
[ COTE D’AZUR

MARSEILLE

FLO VI AU U T T T T e e



Utilisation des EMD dans le cadre des études de

trafic régional

Les principales étapes du modéle :

m Calcul de la demande régionale actuelle : reconstruction des flux routiers,
ferroviaires actuels a partir des données disponibles (enquétes).

m Calcul des niveaux de service des différents modes : colt et temps de trajet
routier et ferroviaire, fréquence des trains.

® Analyse des comportements a partir des données d’enquéte : évaluation des
reports modaux en fonction de I'’évolution de I'offre.

®m Projection de la demande en fonction de I'évolution de la population, du PIB...

m Calcul des niveaux de service futurs des différents modes : augmentation du
colt des carburants, de la congestion, amélioration des fréquences ferroviaires.

m Calcul de la demande future en fonction de tous ces éléments : transfert de la
voiture vers le ferroviaire, déplacements induits, analyse de la fréquentation des
nouveaux services ferroviaires proposeés.
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Utilisation des EMD dans le cadre des études de

trafic régional

Calcul de la demande ferroviaire régionale actuelle (1) :

B Données SNCF - Conseil Régional :

[l données gare a gare (données billettiques) : nombre de voyages effectués en
train entre Toulon et Marseille par exemple.

[ Fréquentation mensuelle des lignes,

[l Données de comptages,
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Utilisation des EMD dans le cadre des études de

trafic régional

Calcul de la demande ferroviaire régionale actuelle (2) :

B Données SNCF - Conseil Régional : données quantitatives issues de la
billettiques ou de comptages,

B Enquétes RFF + enquéte cordon ferroviaires du Conseil Régional :

[] Quels sont les zones d’origine et de destination des usagers (aire de chalandise
des gares),
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Utilisation des EMD dans le cadre des études de

trafic régional

Calcul de la demande ferroviaire régionale actuelle (3) :

B Données SNCF - Conseil Régional : données quantitatives issues de la
billettiques ou de comptages,

B Enquétes RFF + enquéte cordon ferroviaires du Conseil Régional :

[] Quels sont les zones d’origine et de destination des usagers (aire de chalandise
des gares),

[J Quels sont les modes de rabattement utilisés,
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Utilisation des EMD dans le cadre des études de

trafic régional

Calcul de la demande ferroviaire régionale actuelle (4) :

B Données SNCF - Conseil Régional : données quantitatives issues de la
billettiques ou de comptages,

B Enquétes RFF + enquéte cordon ferroviaires du Conseil Régional :

[] Quels sont les zones d’origine et de destination des usagers (aire de chalandise
des gares),

[J Quels sont les modes de rabattement utilisés,
[ Quels sont les motifs des usagers :

M otifs de déplacements sur les TER

Marseille-Aubagne
Marseille-Toulon

Marseille Nice

@or
Toulon-Nice Opber
Brro

Cannes-Antibes
HpPeRs

Nice-Cannes

Nice-Monaco

Nice -Vintimille
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Utilisation des EMD dans le cadre des études de

trafic régional

Calcul de la demande ferroviaire régionale actuelle (5) :

B Données SNCF - Conseil Régional : données quantitatives issues de la
billettiques ou de comptages,

B Enquétes RFF + enquéte cordon ferroviaires du Conseil Régional :
caractéristiques de la demande

B Enquétes RFF : données hors été et été

[l Quel est le tarif payé par les usagers
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Utilisation des EMD dans le cadre des études de

trafic régional

Calcul de la demande ferroviaire régionale actuelle (6) :

B Données SNCF - Conseil Régional : données quantitatives issues de la
billettiques ou de comptages,

B Enquétes RFF + enquéte cordon ferroviaires du Conseil Régional :
caractéristiques de la demande

m Enquétes RFF : données hors été et été

[l Quel est le tarif payé par les usagers

[l Les enquétes cordon ferroviaires permettent ainsi de connaitre trés finement
les caractéristiques de la demande ferroviaire actuelle.
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Utilisation des EMD dans le cadre des études de

trafic régional

Calcul de la demande routiére réqgionale actuelle (1) :

m Migrations alternantes : structure des déplacements domicile-étude et domicile-
travail (données issues du recensement),

B Modélisation de la mobilité routiere a partir des Enquétes Ménages
déplacements :
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Utilisation des EMD dans le cadre des études de

trafic régional

Calcul de la demande routiére régionale actuelle (2) :

m Modélisation de la mobilité routiére a partir des Enquétes Ménages
déplacements : habitude de déplacements des personnes enquétées

[0 Analyse de la mobilité par type de déplacements. Par exemple, en moyenne,
combien un actif effectue-t-il de déplacements domicile-travail par jour ?

Nombre de déplacements VP moyens en JOB par : e eTal e e
EMD Marseille| EMD Toulon SMB 06 Ratios autres réference
face-a-face) zZones

o o s N cti
TD 0.56 0.50 0.36 0.55 Actif VP
DET 0.49 0.32 0.31 0.45 Scolaire
ETD 0.38 0.26 0.22 0.35 Scolaire
PRO 0.40 0.32 0.22 Régression Emploi
PER 1.69 1.66 0.94 Régression Résident
™ 2.49 2.28 1.40 Résident

Attention : 'ensemble des données présentées concernent les déplacements sur le
zonage du modéle, elles n’integrent donc pas les déplacements courte distance par
exemple (déplacements intrazonaux).
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Utilisation des EMD dans le cadre des études de

trafic régional

Calcul de la demande routiére régionale actuelle (3) :

B Modélisation de la mobilité routiere a partir des Enquétes Ménages
déplacements : habitude de déplacements des personnes enquétées

[ Analyse des distances de déplacements par type de déplacements :

Temps moyens VP
DT DET PRO PER
par motif

EMD M arseille 29 29 49 25

EMD Toulon 24 20 45 22

EMD 06 28 28 48 26
45%

N vPDT
40% —
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35% VP PRO |—
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Utilisation des EMD dans le cadre des études de

trafic régional

Calcul de la demande routiére régionale actuelle (4) :

m Modélisation de la mobilité routiére a partir des Enquétes Ménages
déplacements : habitude de déplacements des personnes enquétées

[0 Analyse de la mobilité par type de déplacements,
[J Analyse des distances de déplacements par type de déplacements,

[0 ces données permettent de modéliser des flux routiers par motif a partir des
caractéristiques des zones considérées (données démographiques, temps de
trajet vers les pdles attracteurs...).

b T ' ) LUV
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Utilisation des EMD dans le cadre des études de

trafic régional

Calcul de la demande routiére réqgionale actuelle (5) :

m Utilisation des enquétes cordon routiére du Conseil Régional :
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Utilisation des EMD dans le cadre des études de

trafic régional

Calcul de la demande routiére régionale actuelle (6) :

m Utilisation des enquétes cordon routiére du Conseil Régional :
[J Comparaison des flux de véhicules modélisés a ceux issus des enquétes cordon

routiéres (par motif) : Déplacements VP JOB - Motif DT @ sens>
Modeéle (V1) Cordon 13 Cordon 06 Retenu RGt?O a
cordon appliquer
BdR Var 14 218 18949 18 949 1.33
Var AM 2 351 4658 4 658 1.98
EElR AM 511 825 1262 1043 2.04
Vallée Rhéne BdR 18727 39076 39076 2.09
Vallée Rhéne Var 999 1180 1180 1.18
Vallée Rhone AM 289 159 359 259 0.90
Vallée Rhéne M onaco 46 11 46 28 0.62
BdR Monaco 58 12 58 35 0.60
Var Monaco 172 172 172 1.00
AM M onaco 20 236 20 287 20 287 1.00
Vallée Rhone Italie 6 0 6 6 1.00
BdR Italie 3 0 3 3 1.00
Var Italie 13 13 13 1.00
B AM Italie 3378 3411 3411 1.01
| Monaco Italie 1872 1872 1872 1.00
Total 62879 90993 1.45
"
e cadre des etudes v LGV
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Conclusion

B Les enquétes cordon routiéres réalisées dans le cadre des EMD sont
indispensables a la modélisation

[ Elles permettent de connaitre précisément les flux routiers concurrents du
ferroviaire : origine, destination, motif.

[ Ces enquétes sont tres difficile a réaliser (difficultés pour obtenir les autorisations,
le renfort des forces de l'ordre...)

m Les enquétes cordon ferroviaires réalisées dans le cadre des EMD
permettent d’avoir une connaissance trés fine de la demande ferroviaire
(motif, commune de départ et de destination, mode de rabattement...).

m Les Enquétes Ménages Déplacements permettent :

[J de calculer des comportements types par zone géographique (nombre de
déplacements par habitant, part des deux-roues...) qui sont trés utiles lors de la
mise en place des modéles de prévisions de trafic.

[0 De disposer d’éléments concernant I'évolution des pratiques de déplacements.
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Utilisation de ’EMD sur la Dracénie dans le cadre

du projet Draguignan - Les Arcs

m Rappel des objectifs de I’étude qui est en cours :

— Etude de l'opportunité d’améliorer le raccordement de Draguignan au
réseau ferroviaire en transport collectif, en réutilisant tout ou partie
’emprise existante

— Principaux objectifs :

- Définir la meilleure utilisation possible des emprises de I’ancienne voie
ferrée, propriété de RFF

* Choisir la solution la plus adaptée du point de vue du mode de transport
et des services offerts parmi 3 familles de scénarios :

- Amélioration ligne routiére existante / Bus a Haut Niveau de Service

- Tram-train
- TER
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L’utilisation de EMD

Etude du raccordement en transports en commun de Draguignan Légende

m L’EMD nous a été utile pO ur ( 1 ) . Déplacements journaliers intemnes a la CAD, 2 sens confondus Flux journalier

- s 3000 déplacements
¢) @ 8000 déplacements

- L’analyse de la demande de
déplacement actuelle (flux
internes a la CAD et flux
d’échange avec I’extérieur).

j Zonage enquéte EMD
| Communes internes a la CAD
Communes externes a la CAD

== Réseau routier primaire

~+—+—+ Réseau ferré

- N-B : d’autres données ont été
utilisées : navettes DT et DE de
FINSEE, enquéte sur la ligne de
bus concurrente...

Zones végeétation

- Zones hities

Revmmm
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Déplacements vers I’extérieur de la CAD

Etude du raccordement en transports en commun de Draguignan
Déplacements journaliers sortants de fa CAD, source EMD

Déplacements journaliers
s 2000 déplacements

@000 déplacements

Communes hors zonage

Population 2006
B rlus de 30 000
B de 16000 & 30000
de 7000 2 16 000
de 3000 a 7000

moins de 3000

INEXIA
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L’utilisation de EMD

m L’EMD nous a été utile pour :

- L’analyse de la demande de déplacement actuelle (flux internes a la CAD et
flux d’échange avec I’extérieur).

— N-B : d’autres données ont été utilisées : navettes DT et DE de I'INSEE,
enquéte sur la ligne de bus concurrente...

— L’évaluation du potentiel de clientéle captable par le projet (hombre maximal
de voyageurs susceptibles d’étre intéressés par le projet), avant la mise en
ceuvre du modéle de prévision de trafic.

- Le calage du modéle de prévision de trafic sur des OD représentatives et
pertinentes pour le projet (’EMD permettant de connaitre la répartition
modale des flux).
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